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Omslag: Middagstart van de jollen
na lang wachten op wind, derde dag
Sneekweek 2022. FOTO EIZE HOEKSTRA

De Twaalfvoetsjollenclub noch de redactie
van het Jollenbulletin is verantwoordelijk
voor de inhoud van de artikelen in dit blad
en kan niet aansprakelijk worden gesteld
voor schade als gevolg van niet of onjuiste
vermelding van gegevens.

Kopiéren, overnemen, verspreiden en elk
ander gebruik is slechts toegestaan na
voorafgaande schriftelijke toestemming van
De Twaalfvoetsjollenclub.
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Werk aan de winkel! &

Voor u ligt een extra dik bulletin. Alles verandert, zo ook het bulletin.
We hebben besloten dat — gezien het vele werk en onze andere commu-
nicatiekanalen (Jollenpost, Facebook, website) — om het bulletin een-
maal per jaar uit te geven. Daarmee heeft het blad meer het karakter
van een jaaruitgave gekregen.

at vraagt om een meer uitgebreid stuk van uw voorzitter. Helaas was 1k een

groot deel van het seizoen er niet omdat ik mijn schip (Jan Water, een

Jeanneau Gin Fizz van 11,5 meter) heb over gevaren vanuit Nova Scotia,
Canada via de Azoren naar Vigo, Noord-Spanje. We kregen het niet cadeau van de
Atlantische Oceaan. We hebben alles meegemaakt, van storm tot windstilte en alles
daartussenin en het daarbij behorende scala aan gemoedstoestanden. Angstig, onge-
duldig, moe en prachtig zijn zo een paar trefwoorden. Enfin Jan Water is weer terug
in Europa en ik heb weer veel geleerd: een geweldige ervaring. De oceaan is groot en
wij zijn klein. Met totaal 22 dagen op zee en een stop-over op de Azoren voor vakan-
tie ben ik 2,5 maanden aan boord geweest. Heerlijk. Maar ik hoor om me heen dat
het een goed seizoen was.
Het programma was weer (over)vol en er is veel gevaren. Wel jammer dat de
klassenevenementen matig werden bezocht door zeilers van buiten de regio. Wat is
dat toch dat we als leden niet een paar keer per jaar met z’n allen bij elkaar willen
komen? Elke keer op je eigen plas is toch ook saai! Het is niet een nieuw fenomeen
maar het lijkt wel of het elk jaar erger wordt. Wat kunnen we daaraan doen?
In Jollenpost hebben we jullic op de hoogte gehouden van wat er speelt binnen

de club en op het water, dus daar ga ik nu niet nog eens over schrijven. Wel wil ik
iets meer vertellen over wat er bij het Verbond gaande is. Daar proberen de klassen-

organisaties (KO’s) meer directe inbreng te hebben op het gebied van wedstrijd-
zeilen. Daartoe is het Platform Wedstijdsport opgericht. We hebben als KO geen
stemrecht en kunnen ook geen lid worden van het Verbond. Het Verbond is een
vereniging van watersportverenigingen en die zijn maar in beperkte mate bezig met
het wedstrijd zeilen. Via het platform proberen we binnen het Verbond meer onze
stem te laten horen en onze belangen te behartigen. Wat ons betreft zijn er een paar
basistaken die door het Verbond moeten worden uitgevoerd. Dat is het promoten
van onze wedstrijdsport en het behartigen van onze belangen bij de diverse relevante
instanties en partijen. Daarnaast willen we dat ze de registratie van klassenvoor-
schriften, certificaten uit blijven voeren en onze boten meten. Verder is het van
belang dat ze de nodige opleidingen verzorgen voor wedstrijdcomités, trainers en
jury’s. En de bond moet de ultieme scheidrechter bij protesten blijven. Het is goed
dat er binnen het platform kennis en ervaringen tussen de klassenorganisaties

wordt gedeeld.

De wedstrijdzeilerij verandert. Er is een tendens naar meer door de weeks
zeilen, meerdaagse evenementen blijken minder gewenst en er zijn steeds meer men-
sen die geen eigen boot meer willen hebben. Werken aan de toekomst lukt beter in
gezamenlijkheid. Ik volg dit vanuit het bestuur en zorg dat De Twaalfvoetsjollenclub
wordt gehoord.

Nu we toch op de beleidstoer zitten... We zien dat er steeds minder buiten de eigen
regio wordt gevaren. Karel de Boer heeft dat een aantal jaren geleden eens uitge-
zocht en toen was het ook al een kleine groep die met enige regelmaat de jol op de
trailer meenam naar een andere plas, maar die groep lijkt steeds kleiner te worden.>
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et is natuurlijk de vraag of dat erg is, maar ik denk toch dat we
Hals club elkaar regelmatig moeten treffen. Wat is er leuker dan

af en toe eens op ander water tegen andere jollen wedstrijd te
varen? Hoe gaan we dat regelen? Misschien valt te denken aan een paar
evenementen per jaar waarbij je niet weg wilt en kunt blijven. Maar hoe
maken we het zo aantrekkeljjk dat jullie in grote getalen gaan meedoen?
Het moet dus meer zijn dan de huidige klassenevenementen, want
daar komen weinig zeilers van buiten de regio aan de start. Moeten we
het zoeken in andere wedstrijdvormen? Persoonlijk denk ik bijvoorbeeld
aan teamzeilen. Ik hoor daar leuke verhalen over uit het verleden. Op
Loosdrecht hebben we het een keer uitgeprobeerd en iedereen vond het
prachtig. Maar misschien moeten we het juist meer zoeken in
activiteiten op de wal of misschien moet het helemaal geen wedstrijd
zijn, maar bijvoorbeeld een training, masterclass of toertocht. Als
bestuur proberen we daar iets op te vinden, maar denk alsjeblieft mee.
Zoals eerder gezegd is er sprake van vergrijzing, ook in onze klasse. In de
komende jaren gaat een aantal oudere zeilers stoppen of minderen. Wat
betekent dat voor de club? We blijven bezig met het promoten van de klasse
en het werven van nieuwe leden en we zijn blij dat we dit jaar weer een flink
aantal nieuwe leden kunnen verwelkomen.
Ik ben optimistisch over de tockomst, natuurlijk zijn er uitdagingen maar
die kunnen we wel aan. Het is leuk om hieraan te werken. Dus niet somberen
maar met opgewekt gemoed vooruit (toevallig ook de naam van mijn jol). Als
klasse staan we er prima voor. We zijn een actieve en behoorlijk grote klasse.
Er wordt vrijwel elk weekend en vaak ook door de week op meerdere plekken
in Nederland gezeild. Onze sterkte ligt daarnaast in het niveau van de
competitie en de zeilers. Er wordt getraind en geoefend en we hebben een
instroom van nieuwe leden die in het verleden en/of in andere klassen hun
sporen hebben verdiend. Zelf heb ik gemerkt dat je beter gaat zeilen met
sterke tegenstanders en blijft trainen. Ter promotie van onze klasse hebben we
nu ook de twee promotiejollen: Beia op Loosdrecht en CoCootje op De Kaag.
Het is niet zo dat ze iedere dag het water wit varen, maar ze worden
regelmatig gebruikt door geinteresseerden die het varen in een jol willen
uitproberen, wat weer heeft geleid tot een aantal nieuwe jolzeilers.
Dan nog even iets over hoe wij als klasse in de - redelijk overvolle - ‘markt’
staan. Elke keer wordt duidelijk dat zeilers kiezen voor de charme van de jol;
het uiterlijk en de rijke historie spreken aan. Een andere belangrijke factor is
dat velen een boot willen die je solo kunt varen. Ze willen af van de
bemanningsperikelen van een meermansboot. Verdere voordelen zijn dat de
jol snel is op te tuigen en dat je je niet in allerlei rubber pakken hoeft te hijsen
en geen acrobaat hoeft te zijn om tot op hoge leeftijd op niveau te kunnen
blijven varen. We zijn heel modern, gender speelt bij ons geen rol, we hebben
heel wat vrouwelijke zeilsters die zeer goed presteren. Allemaal plussen op het
lijstje. En dan natuurlijk de onderlinge verhoudingen op en rond het water.
Het is toch een soort ‘familie’ waar je instapt, dat klinkt wel een beetje klef,
maar het is toch echt zo. We zullen dit uit blijven dragen zodat we verzekerd
blijven van een prachtige overnaadse tockomst.
Ik sluit af met een bestuurlijke mededeling. Dit was het laatste jaar in ons
bestuur voor Hero Nieveen. Hij is vier jaar onze wedstrijdsecretaris geweest.
We zullen hem missen want we hebben veel plezier met hem gehad en hij
heeft ondanks Covid heel veel weten te realiseren. Binnen het bestuur is de
wedstrijdsecretaris een zware klus die hij zeer goed heeft uitgevoerd. Dank
daarvoor! Helaas nemen we ook afscheid van Wietske van Soest als
hoofdredacteur van het Jollenbulletin. Haar inzet, creativiteit en professionele
vaardigheden brachten elke keer een topkwaliteit bulletin in de bus. Geweldig!
Over de tockomst van ons clubblad gaat het bestuur zich beraden. Denk je
mee?
Ik ben blij voorzitter te mogen zijn van een zeer leuk bestuur van een sterke
en gezonde klasse met een lonkend perspectief. Werk aan de winkel!

Jaap Wiengjes | 508
Voorzitter &
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ZuUidlaardermeer 16 april 2022
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Prachtig zeilweer op zaterdag 16 april met een opkomst van negen

jollen. Het waren de echte bikkels die zo vroeg in het seizoen helemaal
naar Groningen wilden afreizen voor een training.

ick Jankowski, Gerrit Klugkist
en Tjibbe van der Laan
kwamen zonder boot maar

deden gewoon mee aan de conditie-
training, Tjibbe is 87 en loopt nu met
een stok, maar de wil weer te gaan
zeilen is er niet minder om.

Na de conditietraining eerst wat theorie,
waarbij aan de orde kwam dat hoofd-
zaken en bijzaken goed gescheiden
dienen te worden. Belangrijk is vooral
de boot recht te varen aan de wind en
de masttrim daarop aan te passen.
Wim Blecker doet dit altijd met succes
en heeft geen moeite deze kennis te
delen. Ook de schootspanning (twee

stukjes tape!) is belangrijk voor de
snelheid. Voor de rest veel oefenen.

Op het water werden daarna vier
tonnen in een rechthoek uitgelegd voor
het oefenen van de basisvaardigheden.
Ab van Osch deed het te fanatiek en
sloeg om, maar met vereende krachten
werd hij naar de wal gebracht. Hierna

is ook nog een aantal wedstrijdjes ver-
zeild.

De reacties waren na afloop zeer positief,
zoals te lezen was op de noordelijke app-
groep Iriendship Nordics: “Veel geleerd,
prachtig zeilwater, mooie accommodatie
en een goede sfeer’.

De chocoladepaashazen van Reinhard
Schroder en de 12-voetsjolcake van Geja

van Ommen hebben daar ook zeker aan
bijgedragen. En uiteraard Zeilvereniging
Zuidlaardermeer in de personen van
Jeroen de Groot en Roel Lahpor. Een
voorbeeld voor veel verenigingen, want
de training is hier nog (bijna) gratis.
Voor 2023 staat de training alweer op de
agenda.

Kijk voor meer foto’s en video’s op mijn
blog 12footnews.nl.

Preter Bleeker 888 | Foto’s Remhard
Schroder, Geja van Ommen

Van de redactie: Henk van der Made zeilde voor
het eerst in ‘wedstrijdverband’ in zijn zelfgebouw-
de jol 898 Dicuwertje. Hij kon het veld volgens
eigen zeggen goed bijhouden. Een interview met
Henk over de bouw van zijn jol is te vinden op

blz. 30. &
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ZIN IN EEN HOOFDPRIJSJE

Tacking battle op de Voorkaag 23/24 april 2022

Harm Yntema (jol 186), winnaar van de Voorkaag 2022
op weg haar huis. FOTO JANTINE YNTEMA

Deze 23 en 24 april ging het seizoen 2022 op De Kaag
min of meer weer van start. Sommigen hadden al op
het water gezeten, anderen kwamen weer voor het
eerst aanzeilen: letterlijk.

et negen aanmeldingen waren we niet met veel,
‘ \ / I maar ook niet heel weinig. En zelfs onze

onvolprezen voorzitter, Jaap Wientjes, had de moeite
genomen om zich voor dit evenement aan te melden. Voor zijn
ophanden zijnde tocht van Nova Scotia richting Europa wilde
hij graag nog wat startjes meepakken. Uiteraard bijzonder
door ons Kaagjollen op prijs gesteld. Helemaal top Jaap!
Triomfantelijk meldde Gerrit Hiemstra ons die zaterdagavond
dat er ruim vijftien Gigawatt stroom was opgewekt met zestig
procent zon en veertig procent wind. Terwijl we maar ruim
dertien per dag nodig hebben! Wij vroegen ons nog af of het
niet andersom zou zijn geweest, maar Gerrit doet niet aan fake
news. Wat ons betreft had het die zaterdag namelijk best met
wat minder knoopjes gekund! De in de gauwigheid gehuurde
polyvalkjes wisten niet hoe snel ze weer richting het terras van
de verhuurder moesten komen. Achter het glas had er allemaal
nog zo zonnig uit gezien, maar nu op het water was het wat
bruter allemaal. Onze voorzitter liet zich op de zaterdag-
ochtend nog omlullen ‘dat er wel erg veel wind stond’. De vier
die wel van start gingen konden dat overigens beamen. Maar
ja, ze lagen al bij het startschip. Dus gingen ze.
Ondergetekende heeft nog veel te weinig met bemanning
geoefend, dus dan moet je het alleen doen. Ging best aardig,
want de eerste plek werd na de eerste boei niet meer afgestaan.

4 JOLLENBULLETIN

Best eens leuk om als eerste over de finish te blazen, ook al ben
je niet met heel veel.

STRAK
In de middag liet de voorzitter zich niet kisten en ging ook hij
het water op. En eerlijk, ik ken niet zo heel veel jolzeilers die zo
goed met zwaarder weer, single-handed kunnen varen. Rustig
op het randje met een perfecte trim weet Jaap zijn jol strak
door het kruisrak te loodsen. Wij hebben overigens ons contra-
gewicht in de loop van de jaren ook consciénticus op weten te
bouwen, wat ook helpt. Ondanks die tegenstand wist onder-
getekende de eerste plek ook deze middag veilig te stellen.

FIKSE KNOOP
De zondagochtendwedstrijd, eveneens met veel wind. Jaap was
gebrand om die eerste plek op te pikken en slaagde daar ook
in. Wederom met een perfecte trim en dito hangwerk moest
ondergetekende genoegen nemen met plek twee. En met vier
starts en ook nog een aftrek was het ineens waanzinnig
spannend voor die vierde start. Jaap was wederom goed weg
en ondergetekende kon maar moeilijk volgen. Jaap als eerste
bij de X en ondergetekende er niet heel ver achter. Naar de
onderboei en het kruisrak in. Het verdedigen was begonnen.
Jaap had wel zin in een hoofdprijsje. Het volgende ruime-
windse rak veranderde er weinig en het laatste kruisrak
(Norremeer-Dieperpoel voor de fijnproever) stond te beginnen.
Jaap hield zijn verdediging strak gesloten en er restte onder-
getekende niet veel anders dan een tacking battle te beginnen.
Dichtbij genoeg om nog een potje te kunnen breken, maar ver
genoeg om voor verwarring te kunnen zorgen. Iedere wind-
schifting pakte ondergetekende aan om nog iets aan de achter-
stand te kunnen doen. De zoveelste schijntack zag Jaap niet
aankomen en pardoes stuurde hij door de wind, waarbij tot
zijn afgrijzen zijn schoot in een fikse knoop in zijn grondblok
verdween. En er niet direct meer uit kwam. Dat werd een
flinke ontwarringklus en ondergetekende kon de kans pakken
om nog eens naar plek één te varen. De hoofdprijs was binnen.

GEMIST
Toegegeven, er stond veel wind, misschien iets te veel, maar het
was wel schitterend weer. Heel veel zon en voor de
terrasganger zo maar een topweekend. U heeft iets gemist zou
je haast zeggen, maar daar ben ik niet zo van. Alsof wij het
mooiste leven leidden en u maar wat zat te prutsen. Zo werkt
dat niet. En als u al iets heeft gemist was het misschien wel een
gebroken rondhout, een ongewenste zwempartij of een
aanvaring met een onkundige polyvalk. Of een schoot die in
het grondblok vastloopt en nooit meer loskomt. Laten we ons
daar maar aan vasthouden.

Tot spoedig ziens allemaal!

Harm Yntema # 186 6

De jol loopt nu beter (en hoger?)

Omdat ik met mijn plusminus 72 kg boven 3 beaufort
altijd erg veel moeite had mijn jol aan de wind recht-
op te houden, heb in de winter van 2021-°22 mijn gaffel
vanaf het ophangpunt dunner gemaakt (getaperd).

olgens de klassensvoorschriften is de lengte van de
‘ / gaffel tussen de banden 3580 mm, is de dikte voor <
41 mm, op het ophangpunt < 55 mm en aan de top <
35 mm. De kromming van de gaffel moet tussen de 45 mm en
65 mm zijn; een krommere gaffel maakt het zeil vlakker, vooral
boven in het zeil.
Met een diameter van 38 mm aan de top bleck mijn gaffel
dikker dan volgens het reglement is toegestaan, geen wonder
dat ik moeite had mijn jol overeind te houden.
Voordat ik ging schaven, heb ik de buiging van de gaffel als
volgt gemeten. Met de voorkant van de gaffel gefixeerd en
ondersteund op het ophangpunt (of opgehangen aan de
grommer) — de voorkant en gaffeltop even hoog boven de
grond - heb ik de buiging gemeten met een emmer met 10 liter
water aan de top: dat was 4,5 cm.
Na afschuren van de lak achter het ophangpunt (dat schaaft
véél gemakkelijker) heb ik de lengte achter het ophangpunt

(188 cm) in vier gelijke delen van 45 cm verdeeld en dat met
een dik potlood goed aangegeven (telkens een cirkel om de
gaffel).

Vervolgens heb ik met een schaaf vanaf de grommer zowel
aan de boven- als aan de onderkant en aan de zijkanten tot
aan de top 1 (beter 2 ,5) millimeter afgeschaafd. Dus op
doorsnede om 12, 3, 6, en 9 uur) daarna om 1 tot 2, 4 tot 5, 6
tot 7 en 10 tot 11 uur. Daarna heb ik met potlood de 45 cm
lijnen afgetekend. Dan 45 cm achter de grommer tot aan de
top weer 1 mm eraf, dan 90 cm en daarna 135 cm achter de
grommer tot aan de top weer I mm eraf. Met grof en daarna
fijn schuurpapier heb ik de gaffel rond geschuurd. Aan de top
van de gaffel (bovenste zwarte band) is de diameter nu 30 mm.
Bij meting met 10 liter water, zoals hierboven beschreven, was
de buiging nu 7 cm, terwijl dat voor de ingreep 4,5 cm was.
Tot mijn stomme verbazing bleek mijn jol nu ook bij 2 tot 3
beaufort beter (en iets hoger?) te lopen. Bij 4 beaufort gaat het
duidelijk beter.

Deze winter wil ik nog iets van de gaffel af halen tot een dikte
bij de top van 28 mm. Hoe dunner de top, hoe harder het
afschaven van 1 mm telt!

Graag hoor ik commentaar op het bovenstaande!

Jelle de Waard | 829 Kantjeboord | Lllustratie 123RF
Alex Pokusay
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OVER TEAMZEILEN EN DE GOUWE

Hoewel ik geen derde ben geworden is mij toch
verzocht het verslag te schrijven van de Gouwe
Ouwe op 7 en 8 mei 2022. De redactie van het
Jollenbulletin vond dat ik daar maar wat historie
aan toe moest voegen...

de Kralingse Plas. Dat eerste komt doordat er de
meest onvoorspelbare draaiwinden van alle bekende
wedstrijdwateren voorkomen en de liefde komt doordat mijn

Eigenlijk heb ik nogal een haat-/liefdeverhouding met

moeder 114 jaar geleden in een van de zijstraten van de
Kralingseplaslaan is geboren. Na de oorlog gingen wij op
nicuwjaarsdag altijd naar die contreien om oudooms en -
tantes gelukkig nieuwjaar toe te wensen wat vaak resulteerde
in het toegestopt krijgen van een voor- en een achterwiel.
Dat waren een zilveren rijksdaalder en een zilveren gulden,
in grootte niet vergelijkbaar met de wielen van de eerste
fietsen, maar het heette nu eenmaal zo en wij kinderen
waren er altijd heel blij mee.

12-VOETSJOLLEN WISSELBEKER

Het tweede deel van de goede herinneringen bestaat uit een
grote zilveren beker die hier al achttien jaar staat en een
beetje zwart geworden is. Het is de RZV-teamwedstrijden
12-voetsjollen Wisselbeker, in 1954 en 1955 gewonnen door
Team Aegir A van de Hillegersbergse Plas en in 1956 door
Team RZV 1. In 1984 is deze beker aan de Jollenclub
geschonken en omgedoopt in H.I. van ’t Hoogerhuys
Wisselbeker. Deze werd uitgereikt aan de winnaars van de
Teamwedstrijden en dat waren De Goede Lachers, het team
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van de gebroeders De Goederen, geboren en getogen
RZV’ers waarvan alleen Han nog leeft. En die was nu zo
aardig om op 7 met het hek voor ons open te doen want de
beheerder van het RZV-clubhuis tobt met Long Covid. Zij
wonnen het jaar daarna weer en veranderden hun naam in
The Smiling Brothers; ze wonnen met tussenpozen de beker
nog drie keer.

Ik vormde samen met Floor Daniels en Jan Willem van
Weezenbeek De Evergreens en de jongere generatie Daniels
Het Denderend Daniels Team (DD'T; een zeer schadelijk
bestrijdingsmiddel). Onze namen sieren de beker veelvuldig
en daar kwamen de Loosdrechters in 2000 en 2001 nog een
keer tussen, maar na 2004 is het helaas niet meer gelukt om
genoeg teams bij elkaar te krijgen. De laatste keer viel
Froukje Romkes bij ons in wegens het wegvallen van een van
de ouderen en veranderden wij onze naam in Het Groene
Blaadje. De beker heeft nog een vrije kant waar je zo’n vijf-
tien jaar op verder zou kunnen, dus wie weet komt er nog
wat bij.

MAN OVERBOORD
De Watersportvereniging Rotterdam, die aan de andere kant
van de zuidwesthoek ligt, organiseert al jaren de Gouwe
Ouwe voor houten klassen, al zijn de O-jollen grotendeels
van plastic en lieten de Sharpies en de Vrijheidjes het dit jaar
afweten. Het was prachtig zeilweer met een mooi noorden-
windje, de richting waarbij je het beste kunt zeilen op
Kralingen, mooi kruisrak naar de eerste boei. Maar één keer
voeren de boten op nog geen 50 meter uit elkaar zowel over
stuurboord als over bakboord in dezelfde richting naar die

boei en de eerste wedstrijd lag Hero Breuning al halverwege
het volgende rak toen nummer 2 er eindelijk omheen kwam.
De tweede dag kreeg Hero hangend over bakboord zo’n
terugslag dat hij zich over boord liet vallen om niet om te
gaan om vervolgens aan de andere kant weer in de boot te
klimmen. Hij werd uiteindelijk derde in de einduitslag.
Donald Schotel liep op een voordewindsrak vol na een
onverwachte gijp. Daan Daniels werd vierde in totaal in de
mooie 348. Die was van Irans Brinkmann toen ik begon
met zeilen. De jol was door latere eigenaren redelijk
verwaarloosd, maar gelukkig door Daan en Hans en
Gertjan van der Meer van de ondergang gered.

De eerste twee plaatsen waren voor de zoons van de oor-
spronkelijke eigenaar en in het geval van de 884 ook de
bouwer Aad Bergwerf, die op de kant mee genoot van het
schouwspel. Zoon Paul werd tweede met 6, 4, 3, 1 en Bob
van der Pol zag zijn zoon Thom met de 757 ruimschoots
winnen: 2, 1, 1, 5. Prachtige wedstrijden met een prima
organisatie.

Hans Reyers a/b 268 Gambuet | Foto’s Rianka van Drunen,
Hans Reyers (beker)

De uitslagen en meer foto’s zijn te vinden op rzv.nl. &

De RZV-teamwedstrijden
12-voetsjollen Wisselbeker,
in 1984 omgedoopt in
H.F. van ‘t Hoogerhuys
Wisselbeker.

*“De beker heeft nog een
vrije kant waar je zo’n
vijftien jaar op verder zou
kunnen. Wie weet komt
er nog wat bij >’
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EVEN VOORSTELLEN

Traditiegetrouw stellen nieuwe leden zich voor in het Jollebulletin zodat we weten wie we zoal op het water
en op de wal kunnen tegenkomen. Waarom worden deze (aspirant-)jolzeilers lid? De redactie voelde
nieuwsgierig de nieuwkomers aan de tand.

Eric Hoefnagels | 282 Walnoot
D ] ijn bouw-
jaar is

A\ 1947. Ik ben op

mijn vijfde voor
het eerst met

zeilen in aan-
raking gekomen
door op een vijver met
mijn vader in een walnootje met en klein
mastje en zeiltje te proberen de overkant
te bereiken. Omdat dit natuurlijk niet
lukte besloot hij snel een modelzeilboot
te kopen waarmee de overkant wel werd
bereikt (en mijn aanzien voor mijn vader
geen deuk opliep). Op mijn zeventiende
kwam er een Stern, later een Spanker en
vervolgens een Soling, In 1970, ‘71 en
’72 werden hiermee leuke resultaten
behaald mede door de goede beman-

Peter Visscher |329 Mijnheer de Bruijn

ecent kocht
ik jol 329,
Mijnheer de
Bruijn uit 1932.
' Aansluitend ben
" ikin het voorjaar
r / lid geworden van
de KWV De Kaag:
Mijn vorige zeilboot, een Hobie Fox (20"
catamaran), verkocht ik vijf jaar geleden

Ron Den Oude | 898 Dieuwertje
I I allo! Mijn
naam is Ron

Den Oude, ik

ben 70 jaar,

geboren in
Amsterdam waar
ik ook woon. In mijn

werkzame leven was ik

verpleegkundige gespecialiseerd in
bevallingen, en dat veertig jaar in het
academisch ziekenhuis VUmc. Een
prachtberoep. Ik ben getrouwd met
Nicolette Schulman en heb uit een
eerder huwelijk twee zonen.
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ning: Toon Braam, Jan Dubbeldam en
Steven Bakker. In 1973 heb ik de boot
verkocht. Hierna beperkte het zeilen
tijdens de vakanties zich tot het huren
van een Valk, BM en 16-voetsjol. Nu ik
van plan ben om in dit jaar te stoppen
met werken (alle dagen tennissen is ook
niet leuk) ben ik weer gaan zoeken in
watersportbladen, havens, op internet
enzovoort, naar een trailerbare boot.
Door de enthousiaste internetpagina’s
van de 12-voetsjollen, en vooral na een
bezoek aan de jachtwerf met jollen van
Gertjan van der Meer, was ik er zeker
van dat het een 12-voetsjol zou worden.
Ik heb direct besloten voor de 282. Die
zag er voor mij het mooist uit en is ook
nog eens gebouwd in 1930 bij Abeking
& Rasmussen.

en zo kwam er ruimte voor een jol.
Omdat ik met mijn vrouw in Leiden
woon, kan ik op de fiets naar mijn
bootje in Warmond.

Vooralsnog word ik meer uitgedaagd
op klusgebied dan op nautisch vlak.
De jol had langere tijd niet meer in het
water gelegen dus ik heb gedacht om
nict nog niet alles aan te pakken maar
eerst eens gekeken of ik kon varen.

Sinds juli ben in het gelukkige bezit van
een nieuwe 12-voetsjol met nummer
898, genaamd Dieuwertje, die gebouwd
1s door Henk van der Made in Enk-
huizen. Ik heb van jongs af aan mijn
hele leven gezeild. Altijd had ik zelf wel
een of twee boten/bootjes. Eerst voor-
namelijk op de meren, zoals de West-
einder, met af en toe een uitstapje naar
wat groter water. Later werden de boten
zoetjesaan steeds groter tot uiteindelijk
een Contest 36S waarmee mijn vrouw
en ik al 25 jaar met veel plezier zeilen op

Het was wel even schrikken. Na bijna
vijftig jaar nauwelijks zeilen, had ik niet
verwacht dat de jol zo wiebelig en snel
op alles reageert. Mijn eerste zeildag
was de dinsdagmiddagtraining op Loos-
drecht waar ik, door mijn totaal gebrek
aan door de knieén kunnen gaan, het
binnenkomende water en het telkens
blijven haken met mijn achterzak aan
de rocidollen, ben omgeslagen. Geluk-
kig was er de rib van de coach, die mij
naar De Vrijbuiter sleepte. Na deze
‘waterdoop’ heb ik snel de jol naar
Gertjan gebracht voor aanpassingen en
ben ik tevens gestart met knicoefe-
ningen. Ik hoop snel van de andere
jolzeilers de kneepjes te mogen afkijken
om daarna veel plezier aan deze
levendige en reactieve jol te beleven.

Helaas bleef het vaarplezier dit jaar
beperkt tot een tweetal tochtjes vanwege
lekkages en even later in het seizoen een
afgebroken hijsoog (roest heeft hier
negentig jaar zijn werk kunnen doen).
Gelukkig heb ik deze zomer wel een
keer mee kunnen varen met de woens-
dagmiddagvrienden in CoCootje van
De Kaag om te ervaren hoe leuk het is
om met een jol te varen.

IJsselmeer, Waddenzee, Noordzee, het
Kanaal en de Oostzee.

Door medische omstandigheden moeten
wij echter het zeezeilen vaarwelzeggen.
Het verlangen werd groot om weer op
kleiner water te varen in een bootje dat
je zowel alleen als met zijn tweeén zeilt
zowel recreatief als in de wedstrijd.
Zodoende kwam ik al gauw op een
12-voetsjol. Sinds juli probeer ik nu de
kneepjes van het zeilen in de jol mij
eigen te maken door deelname aan de
woensdagtrainingen op Loosdrecht.
Een nieuw zeilersleven lonkt.

Willem Viakveld | 383

"

oF D ] jn naam
M is Willem

Vlakveld en in
mei 2021 heb ik
\ jol 383 gekocht.
Er staat geen naam
op de ) romp. Die moet ik nog

verzinnen. De jol ligt op de Vereeniging
te Loosdrecht, maar is nog niet helemaal
zeilklaar. Ik moet nog wat kale plekjes
behandelen met epoxylak. Ruim vijftig
jaar geleden ben ik begonnen met
zeilen. Volgens mij was mijn eerste wed-
strijdervaringen ergens midden jaren

Obbe Siderius 628 | Dreadnought Il

‘ 7anaf mijn
zesde ging ik
met mijn ouders

tijdens de zomer-
vakantie naar

Grou waar we
leerden zeilen door
samen met mijn broer
mee te varen in een 16 m? Daarna was
het tijd zelf het water op te gaan; eerst
in een Piraatje daarna in een Flying
Junior. Soms werden er wedstrijdjes
gezeild maar echte resultaten werden er
niet behaald. Tijdens mijn studie kwam
er weinig van het zeilen , maar toen
onze dochters geboren waren was er
weer tijd en aandacht voor de zeilsport.
Zij gingen elk jaar naar de zeilschool en
ik kon mij dan op het water uitleven met

Jan Kuik 876 |°t Spiegeltje

indelijk, de
koop is rond!
Dinsdag 12 april
kon ik de 12-
voetsjol 876
ophalen in
Duitsland,
Timmendorfer

Strand. Deze nog zo goed als nieuwe jol
is gebouwd door De Jong uit Joure.
Zowel de eerste alsook de tweede
eigenaar hebben nauwelijks van deze
mooie jol gebruikgemaakt. Dit kan veel
beter en 1k kan jullie vertellen dat lukt al
goed. Dit jaar heb ik alle clubwedstrij-
den van WV Het Bovenwater in
Lelystad meegezeild en ook aan het

zestig in een jol. Ik was toen ‘opstapper’
tijdens de Hollandweek bij een wedstrijd
met harde wind. Ik vond het maar eng
en moest veel hozen. Mijn echte begin
als wedstrijdzeiler was als bemanning in
de pluisjes en later in de IJ. Ik heb een
korte tijd Laser gezeild en heb vele jaren
bij de wedstrijden geholpen als ‘vlag-
genist’ op het startschip van de KWVL.
Daarna heb ik een Star gekocht en heb
daar tot ik geloof 2010 in gezeild. Door
drukke werkzaamheden heb ik daarna
weinig meer gezeild, maar nu ik met
pensioen ben, kan ik de zeildraad weer
oppikken. Het zal wennen zijn en ik

een Polyvalk of een Randmeer. Op het
Pikmeer viel het mij op hoe groot het
veld 12-voetsjollen er tijdens de wed-
strijden was. Een geweldig gezicht om
twintig jollen over de startlijn te zien
gaan in gevecht naar de eerst boel.
Vorig jaar zomer besloot ik dat het tijd
was om een proefvaart te maken in een
jol van Jachtwerf van der Meer. Samen
met mijn jongste dochter gingen wij met
windkracht 5 het Braassemermeer op en
ondanks veel buiswater in de boot waren
we snel verkocht: dit moest het worden.
September vorig jaar schafte ik na een
tip de 628 aan. Een 60 jaar oude jol
gebouwd door Baaij die er helemaal
vaarklaar bij lag. De Dreadnought IT

ligt in de zomer bij de Haarlemsche
Jachtclub aan de Mooie Nel, een heel

clubkampioenschap heb ik meegedaan;
op handicap derde geworden. En dan de
eerste ‘buitenwedstrijd’ die ik met de
876 voer was de Sneckweek. Wat een
leuke ervaring. De eerste dagen heb ik
mij werkeljjk afgevraagd of ik wel kon
zeilen maar met een tweede plek op de
laatste dag ging ik toch met een goed
gevoel naar huis en was 1k ook best een
beetje trots op mijzelf.

Maar wie ben ik dan eigenlijk? Mijn
naam is Jan Kuik, op 30 oktober word ik
69 jaar. Ik ben geboren in Nederhorst
den Berg aan de Spiegelpolder (vandaar
de naam van de boot). Op mijn
twaalfde begon ik met zeilen in een 9-
voetsjol, hierna heb ik een jaar in een

moet nog veel leren, deels moet ik leren
wat ik verleerd ben en deels zal ik nieuwe
dingen moeten leren. Zeilen in een 12-
voetsjol is immers anders dan zeilen in
een Star, maar 1s zeker zo leuk. Een groot
voordeel ten opzichte van zeilen in een
Star is dat wedstrijden in een 12-voetsjol
langer duren. Ik hoop jullie op het water
te ontmoeten.

geschikt meer om te oefenen en voor mij
goed te bereiken op de fiets.

Afgelopen seizoen heb ik vooral gebruikt
om de jol te leren kennen door veel te
varen in Haarlem en Grou. Heerlijk
zeilen, meestal met bemanning en

soms solo.

Een van de mooiste ervaringen was

het meedoen aan de Princenhoftocht.
Een van de leukste vormen van com-
petitie met halverwege een lunch zodat
je de andere deelnemers leert kennen.
Ook goed voor tussentijdse tips over
zeiltrim en boothandling

Voor komend jaar is het plan meer te
ocfenen en af en toe een wedstijd te
varen waarbij deelnemen belangrijker
zal zijn dan het winnen van prijzen.

Pluis van het Verbond gezeild. Veel heb
ik bemand in een Sharpie en ook zeilde
ikzelf in een Contender. Toen de Laser
voor het eerst uitkwam had ik er ook
een. De mooiste herinnering die ik
hieraan overhield is het WK op
Bermuda. Later zeilde ik in een O-jol,
hierna in een Solo en daarna een
Laser, die nu plaatsgemaakt heeft

voor de 12-voetsjol.
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Minne Boersma | Malu

In mei 2022 heb
ik een 12-voets-
jol gekocht. De
jol, die nu Malu
heet, is in 2007 in
Vilkaviskis in
Litouwen gebouwd.
Ik heb geen idee of dit de
enige 12-voetsjol is in Nederland die uit

Litouwen komt. Hij is weinig gebruikt
en ziet er schitterend uit. Het zeil wijkt
door de losse broek af van de eisen zoals
die bij de Nederlandse jolklasse worden
gesteld bij het meten van 12-voetsjollen;
maar verder voldoet hij volgens mij aan
de eisen van een eventuele meting en
keuring. Ik denk dat ik een van de
weinige Iriezen ben die het zeilen heeft
geleerd op de Kagerplassen. Mijn oom

Frans Zitman | 789 Joffer van Cralinghen

Bouwjaar 1955
en altijd met
bootjes in de weer
geweest. Zomer-

vakanties op
De Kaag en in een
polyester roei-/
zeiljolletje leren zeilen
van m’n opa, ouders en oom en tante.
Op een gegeven moment kregen mijn
zus en ik Pluis 270 waar we samen ook
wedstrijd in gingen varen, om beurten
sturen en bemannen. De eerste Kaag-
week die we meededen was met een

Arjen Hoen | Breedendamjol AN12

ind mei vroeg

mijn zus
Marijke om te
assisteren bij het
ophalen en

overvaren van een
12-voetsjol. Hij lag
in de Alde Feanen bjj
Eernewoude en moest versleept worden
naar het dorp Wyns. Marijke had hem
gekregen van een kennis die er (te)
weinig mee zeilde. Ik voelde me snel
thuis in de jol die door scheepswerf
Breedendam gebouwd was. Na een
dagdeel in sleep kwamen we aan in
Wyns en moest de mast overeind gezet
worden. Dat ging betrekkelijk eenvoudig
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die in Den Haag woonde had een
fokkenmaat nodig en dat vond ik een
mooie kans om te leren zeilen. In 1984
kocht ik mijn eerste boot, een zeilsloep.
Na een paar jaar heb ik deze verkocht
en daarna heb ik veel met mijn zwager
gezeild in zijn Sailhorse.

Sinds een paar jaar hebben wij een
Langenberg Cabin Cruiser. Daar varen
we voornamelijk mee over de Friese
wateren. Toch bleef het zeilen trekken
en om die reden kocht ik dit voorjaar de
12 voets jol. Volgens mij de mooiste
eenmansboot die er is.
Wij wonen in Woudsend en de jol gaat
vaak mee achter de Langenberg. Dan
wordt er gezeild op het Sloter- of
Heegermeer. Clubgenoot Hero Nieveen
heeft mij geholpen de Malu zeilklaar te

Jeugdklasse A, B en C! En met de boot
ook de wedstrijden achterna, Loosdrecht
Alkmaar Reeuwijk, ja zelfs Sneek waar
toen ook Pluizen voeren.

Op Alkmaar zochten oom Ton en Bouw
van Wijk nog een derde man voor de
Regenboog voor de Sneckweek, en dat
hebben we toen zo’n zeventien jaar
gecontinueerd. Acht jaar geleden leerde
ik Lidwien kennen in de wereld van het
rond- en platbodemwedstrijdzeilen.
Inmiddels bezitten we de VB320,
waarmee we voorafgaand aan het

NK 2021 byj de Kaagsociéteit lagen.

maar het verder optuigen vergde enig
uitzockwerk. Dat lukte evenwel met hulp
van oude foto’s. Er stond een lekker
windje, 4-5 Beaufort. Barthlehiem lonkte
als bestemming om bier te halen bij het
proeflokaal van de Grutte Pier-brouwe-
rij. Onwennig en met een rif in het zeil
laveerde 1k over het Dokkumer Ee maar
al snel kreeg ik een beter gevoel bij de
boot. Na een uurtje was ik er en smaakte
de borrel beter dan ooit. Marijke zeilde
de AN12 met ruime wind terug terwijl ik
achter het stuur van hun auto plaatsnam
want dat kon ‘net’...

Ik bleef logeren in Wyns en de volgende
dag ben ik met ‘bemanning’ Luk (een
stabyhoen uit 2012) naar Lekkum gezeild.

maken. Daar was ik blij mee want ik had
nog nooit met een 12-voetsjol gezeild.
De naam Malu is het Singalese (Sri
Lanka) woord voor vis. Ik voel mij dan
ook een vis in/op het water als ik met de
Malu aan het zeilen ben.

Om mee te doen met wedstrijden zal ik
een ander zeil moeten aanschaffen en de
boot moeten laten meten. Ik weet nog
niet of ik dat ga doen. Het gaat mij
vooral om het zeilplezier. Maar aan de
andere kant kan 1k wel wat leren van
clubgenoten en vind ik samen met ande-
ren zeilen ook wel gezellig. Voor mij is
dat ook de reden om lid te worden van
De Twaalfvoetsjollenclub.

Algauw stond daar Menno Brouwer bij
onze boot op de steiger met de woorden:

“Mijnheer u moet een jol kopen.” Dat
leek mij leuk gezien de boot en vanwege
de jolzeilers en activiteiten op De Kaag.
De volgende stappen waren dan ook
snel gezet. Zeilen en wedstrijdzeilen
doen we graag zowel met de aak als met
de jol. Vooralsnog met de jol alleen op
De Kaag, eerst die eigenzinnige boot
maar eens onder de knie krijgen voordat
ik zwemvliezen tussen m’n tenen krijg.
Maar straks ook andere evenementen als
dat een beetje in de planning past.

Terug naar Wyns moest ik laveren.

De wind was afgezwakt en dat was
prettig voor Luk.

En toen? Het bleek dat de AN12 aan-
dacht te kort was geschoten wat zich
uitte in matig lakwerk, een beschadigde
kuiprand en een uitgezeild grootzeil.
Googelen leidde naar Jollenclub en ik
besloot lid te worden, want het leek me
leuk om meer te weten te komen over de
jol en tochten en/of wedstrijden te
varen. Dat laatste zal niet in de AN12
gaan maar er is wellicht ruimte voor een
tweede jol in de familie!

Nick Jankowski | op zoek naar een jol

elieve me, ...
there is nothing
... half so much

worth doing as
simply messing
about in boats.”
 While we might all
agree with the above,
“messing about” comes in multiple forms.
I prefer sanding and varnishing far more
than motoring or sailing, and the Jol that
I purchased last September as a
restoration project fits those preferences

Tony Peters | B49 Marit
I )ag jollen-
zeilers!

Ik heet Tony
Peters, woon in
Mechelen en ben
dit jaar lid gewor-
den van de Neder-
landse 12-voetsjollenclub.
Een groot wedstrijdzeiler zal ik met mijn
69 lentes wellicht niet meer worden,
jullie kunnen dus op je twee oren slapen.
Maar enthousiast ben ik als nieuwkomer

in deze klasse zeker wel!
In 2021 werd in Oostende de centennial
georganiseerd: de jol was immers 101

perfectly. The Jol project was my third
restoration of a clinker hull, so I knew
what was awaiting me in the crevices
between planks and ribs. While entirely
different in terms of design, the
Canadian cedar strip canoe I built last
year also involved eons of sanding and
varnishing; even the Kolibri 570, which
I've owned for the past 25 years, has
involved much “messing about” with a
sander in hand. Still, now and then I
manage to hoist the sails or start the
motor, and across the years have

(corona weetje wel) jaar eerder in
gebruik genomen als olympische klasse.
Samen met een zeilende vriend nam ik
daarbij deel aan de wedstrijden op de
Spuikom met 'den Ivo', een jol die eigen-
dom is van de VZW Tolerant uit Rupel-
monde, een vereniging voor nautisch
erfgoed waar ik lid van ben. Daar leer-
den we Nederlandse en Duitse jolzeilers
kennen en die kennismaking beviel me
zo dat ik nadien een eigen jolletje kocht
bij een u bekend adres in Oude
Wetering. Met die jol, intussen herdoopt
tot 'Marit' (naam van mijn oudste
kleinkind, er is intussen een ruime

especially explored Markermeer/
IJsselmeer and the Zeeland waters.
In all of those years, however, I've never
entered a race, {riendly or competitive.
Tour sailing — cruising — has been my
preference. Which is what I hope to
accomplish with my little Jol in the
coming seasons, first in NL and then
perhaps in Scandanavia... who knows?
“Believe me, ... there is nothing ... half so
much worth doing as simply messing
about in boats.”

keuze) nam ik later ook deel aan de
Princenhoftocht in Grou en aan de
Holzboot Regatta in Schwerin,
Duitsland. Ik heb daar geen potten
gebroken tegen die Nederlandse
semiprofs, maar wel zo genoten.

Enfin, volgende week (22/23 oktober,
red.) zien we clkaar weer op Lac d'Eau
d'Heure. Dat wordt weer heerlijk zeilen
en palaveren achteraf bij een wildschotel
en een Chimay Triple of Double.
Intussen: veel groeten vanuit Belgié,
misschien ontmocten we elkaar wel
eens op een van de plassen van jullie
heerlijke zeilland! 6

Dank allemaal!

a vijftien Jollenbulletins is voor
mij de tijd rijp om het zeil te
strijken en andere horizonnen te

verkennen. Het was een eer en een
plezier om het blad al die jaren te
mogen produceren, maar aan dit feestje
is voor mij een eind gekomen.

Een woord van dank is op zijn plaats
aan alle lieve trouwe mensen die ons
clubblad hebben helpen maken tot wat
het nu is. Redactieleden van het eerste
uur Lia Dudok van Heel, Jeanet Blok-
land en Willem de Boer. Later stapte
Hero Breuning in een vrijgevallen plek
en recentelijk kwam Anjo Klinkenberg
ons team versterken. Onze inspirerende,
motiverende en constructieve samen-
werking zal ik missen.

Het is onmogelijk om hier alle (verslag)-
schrijvers en beeldmakers te bedanken,
een paar wil ik echter noemen. Onze

columnisten Avocette en CoCootje, Huib
Ozinga voor z’n serie over bouwers, Tom
Fick en Huib de Vries voor hun boeien-
de jolverhalen, de voorzitters: zij klom-
men bijna elke editie in de pen. En zon-
der de foto’s van Eize Hoekstra (mijn
zeilsportfotografiecoach), Eric van
Staten, Yvonne Ransijn, Geja van
Ommen, Reinhard Schréder en Mary
Plantenga en de illustraties van Roderick
van Voorst tot Voorst en Tries Scherpel
was ons clubmagazine maar een kleur-
loos blaadje geweest.

Tot slot een extra woord van dank aan
Lia. Zij voerde letterlijk over alle afgelo-
pen vijftien nummers het laatste woord
door met engelengeduld de teksten te
controleren, de type- en schrijffoutjes
eruit te vissen en de puntjes op de i te zetten.

Waetske van Soest | Foto Watersport-TV

NIEUWE LEDEN



Alleen of met bemanning”?

Koud, heel veel wind: Kleine
Sneekweek 2022, voor de 50ste
keer dat wel. Met twaalf inschrij-
vers in de 12-voetsjol heel redelijk,
maar door het slechte weer
kwamen alleen de echte bikkels
aan de start.

p de Nordics Whatsappgroep
ontspon zich een interessante
discussie over het vrijwillig alleen

varen conform de Italiaanse regels: je
zeilt de hele serie alleen of je zeilt alles
samen. Ook wel zo gezellig voor je
bemanning, maar de meningen zijn
nog verdeeld.
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Terug naar het evenement. Na twee
wedstrijden stond Floris van der Meer
eerste met een 1 en 2. Pieter Bleeker en
Erik van der Meer hadden ook nog een
kans. In de derde en laatste wedstrijd op
zondag zeilde iedereen, volgens onder-
linge afspraak, zonder bemanning terwijl
de wind weer doortrok naar een dikke 5
Bft. Floris maakte in de kruisrakken twee
foutjes en kreeg daardoor een grote
achterstand. De zware jongens, Sipke
Schuurmans en Victor van Solinge,
deden het goed met een 1 en 2. Overall
winnaar was Pieter Bleeker - vooral door
de brains van bemanning Louis van
Ameijden Zandstra in de tweede

wedstrijd -, die met een eentje werd
afgesloten.

Pieter Bleeker op 12footnews.nl |
Foto’s Eize Hoekstra, Geja van Ommen

Uitslagen op twaalfvoetsjollenclub.nl.

NIEUW FORMAT PINKSTERWEDSTRIJDEN GROU
4/5 juni 2022 | Pikmeer | Wijde Ee | De Tynje | Suderburds Wiid

Deze klassieker, die al meer dan
vijftig jaar op de kalender staat,
werd verzeild in een nieuw organi-
satorisch format. Ook in Grouw
komt het besef dat je samen moet
werken om de wedstrijdzeilerij
aantrekkelijk te houden voor
zowel de organisatie met al zijn
vrijwilligers en de zeilers.

eze wedstrijdserie werd in 2022
teruggebracht van een
driedaags evenement naar cen

tweedaags evenement, en voor het eerst
gezamenlijk georganiseerd door twee
Grouwster verenigingen, namelijk
Koninklijke Watersportvereniging
‘Frisia” en Vereniging Grouwster
Watersport.

Het weer zat geweldig mee. Op zater-
dag gemiddeld zo’n 15 knopen met
soms wel een pittige vlaag waarbij snel
gereageerd moest worden om
waterscheppen te vermijden. Op
zondag viel de wind erg mee ondanks
codegeelwaarschuwingen van het
KNMI; meer dan 12 knoopjes zal het
niet geweest zijn. Dus weer kansen voor
de zeilers met minder kilo’s in de broek.

OVER DE WEDSTRIJDEN
Er waren ongeveer vijftien actieve
deelnemers. Niet het grootste veld. Die
eer was weggelegd voor de O-jollen.
Dit evenement was hun Open Fries
Kampioenschap. Gelukkig startten de
O-jollen als eersten, en ook direct op de
lange baan zodat we als jolletjes weinig
last hadden van deze snellere collega’s
behalve dan in het laatste rakje vanuit
de Tynje naar boei 15 en de finish.
De GWS-schouwen, ook zo’n vijftien
bootjes, startten na ons en dat gaf
weinig interferentieproblemen. Met een
NO-wind mooie lange kruisrakken op
de Wijde Ee en het nieuwe er aan
parallel lopende water het Suderburds
Wiid. Altijd op het Pikmeer starten met
een kort indewinds rak tot de eerste
boei en daarna maar door de Tynje met
zijn luwten of het hoekje om naar het
Suderburds Wiid.
Daar gebeuren vreemde zaken, maar
dat is nu eenmaal Grouw eigen.

Met ruime wind naar de finish. FOTO HENDRIK JAN DE WOLF

SUPERMAZZEL
Pieter was in de 888 regelmatig als
eerste bij de bovenboei na de start. Het
lukte de 861 ook wel eens en de 674 was
er ook wel eens te vinden. De strijd om
de eerste drie plaatsen ging dan ook
tussen deze drie jollen. Gelukkig was er
soms een mazzeltje om een positie te
winnen. Maar van drie naar één omdat
de eerste twee een andere baan wilden
varen dan aangegeven, was wel
supermazzel. Nee, we noemen geen
namen, maar dat gebeurde nog eens in
een andere wedstrijd.

““In de Tynje gebeuren
vreemde zaken, maar
dat is Grou eigen”’

Door de iets van NO naar N schiftende
wind op zondag tijdens de tweede
wedstrijd konden de 888 en de 674 het
Suderburds Wiid niet in een slag
bezeilen en de 861 wel. Die had mazzel
en ging van drie naar é¢én. Helaas van
korte duur, voor de wind gleed de 888
weer naar de eerste plek. Later volgde
de 674 ook nog in het kruisrak na wat

positiewisselingen. De kaarten waren
geschud. De 888 had nu drie eentjes de
861 een één, twee en twee keer een drie.
De 674 eindigde op drie, maar was een
grotere concurrent geweest zonder
banenkaartverwarring.

ONDERHANDEN JOLLEN
Op de wal ook veel vertier. Een GWS-
schouwenman restaureert de oude jol
351 van Anne Timmer, een Van de
Stadt-jol. En een man uit Drachten had
recent een eiken jol gekocht waarvan
niemand het bouwplaatje herkende en
het zeilnummer onbekend was. Een
andere in aanbouw en onafgemaakte
jol schijnt op de voormalige werf van
Pier Piersma buiten liggend te
verpieteren. Het dolboord moet er nog
op. Verder wist men hier mij niets over
te vertellen: dus hobbyisten op naar
Heeg om eens uw licht op te steken
over de mogeljjkheden van dit project.

Durk Zandstra | 861 Wade of

Windermere
Kijk voor de volledige uitslagen op twaalf-

voetsjollenclub.nl. Dit artikel is ontleend aan

12footnews.nl, de blog van Pieter Blecker.
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Pinksterevenement 4/5

Ik ben meer een prater dan een
schrijver, maar ik heb toch
geprobeerd mijn impressie en
beleving van het Pinksterevene-
ment op De Kaag op te schrijven.
Het evenement bezien vanuit het
achterveld, waar het ook span-
nend is en voor iedere meter
wordt gestreden.

eze editie waren er 36 inschrij-
vingen waarvan er een aantal
niet aanwezig kon zijn in ver-

band met ziekte en anderen die niet
zeilden vanwege de harde en vaak zeer
stevige wind.

De eerste van de drie wedstrijddagen
was het uitgesproken ‘tweemans-/
vrouwsweer’ en werden er zes sprint-
wedstrijden gevaren om tot een schei-
ding van de gouden en zilvervloot te
komen. Mooie verdeling: ‘s morgens
drie wedstrijden, daarna lunchen en
nog drie in de middag zodat de vier
kleurgroepen allemaal tegen elkaar
hadden gevaren. Daarna ‘s avonds de
‘daghap’ in de Sociéteit, een gezellige
geslaagde dag

De tweede dag stonden de plassen-
banen gepland. De wind was zodanig
dat velen de bevrouwing konden missen,
die deden zich dan ook meteen gelden
in de zilvervloot. Was er tijdens het
starten nog een behoorlijke windkracht
naarmate de tijd verstreek kwam er
steeds minder wind en was het steeds
lastiger te finishen. Datzelfde gebeurde ‘s
middags ook. De eerste twee dagen dus
alle soorten wind gehad van vrij heftig

tot drijven.
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Zondag het gezellige en lekkere
jollendiner. Rudy Kuiters, die de
honneurs voor de voorzitter waarnam,
heette onze Iranse gasten in zijn
vlekkeloze Frans van harte welkom.
Het Pinksterevenement op De Kaag is
reeds decennia een internationaal
friendship evenement, jammer dat er
alleen Fransen waren. Ik had Rudy zijn
Japans, Turks of Iers graag willen horen.
De Franse gasten zeilden best goed,
in de gouden vloot werd Rémy Arnaud
vierde (en beste single handed zeiler)
met een jol die aan de Nederlandse
voorschriften voldoet: de 278. Nicolas
Saumagne IR 54 zeilde de eerste dag
gereefd. De tweede dag met vol tuig,
hij wist in de rangschikking van de

“lk had Rudy’s
Japans, Turks
of lers graag
willen horen”

zilvervloot de eerste plaats te veroveren.
In de gouden vloot was het een zeer
nipte overwinning voor Sipke
Schuurmans op Huib Ozinga met een
half punt verschil, het kan niet kleiner.
Beide werden bijgestaan door een dame
als ‘bemanning’. De derde plaats was
voor Jacqueline Francoys en haar
vriendin. Om maar aan te geven hoe
belangrijk de dames zijn voor de
resultaten en de ranglijsten.

WEER

juni 2022

De derde dag stond de unieke lange-
baanwedstrijdtoertocht op het pro-
gramma, maar de weergoden hadden
andere plannen. De weersverwachting
zag er onheilspellend uit en het was ook
heftig op de steigers ‘s morgens.

Bij het palaver deed wedstrijdleider
Herman van Steen zijn plannen uit de
doeken. Hij vond het onder de gegeven
omstandigheden niet verstandig de
zeilers over de gehele Kagerplassen

te laten uitwaaieren. Dit zou bij calami-
teiten voor de rescucboten een onmo-
gelijke taak zijn eenieder te helpen als
dat nodig zou zijn. Dus stelde hij voor
een compactere baan vergelijkbaar aan
zaterdag te varen opdat iedereen in
beeld zou blijven.

Bij de vraag wie er van plan was te
starten onder de gegeven omstandig-
heden staken er vier a vijf hun hand op.
Na enig nadenken is het besluit
genomen niet te starten en de prijs-
uitreiking en afsluiting van het evene-
ment om 11.00 uur te laten plaats-
vinden. Breed draagvlak voor

de beslissing.

Mijn complimenten aan het comité
en andere betrokken vrijwilligers, regio-
commissaris Bert Osborne en andere
Kaagleden op de achtergrond die dit
evenement mogelijk maakten en deden
slagen. Zeer bedankt! Ik heb erg genoten
van de gastvrijheid en de prettige sfeer
op de haven.”

Martin Trompert | 864 Oculus |
Foto’s Mary Plantenga

Uitslagen op twaalfvoetsjollenclub.nl &

Goud 2: Huib Ozinga, Anjo Klinkenberg

Goud 3: Jacqueline Francoys
en Marcelien Neeleman

Remy Martin won de Copo di Noli

In memoriam Henk Gorter
20 juni 1968 — 22 maart 2022

met wie ik veertien edities van het Jollenbulletin heb geproduceerd,

is afgelopen voorjaar aan alvleesklierkanker overleden. Zijn onder-
steuning en inspiratie, zijn nuttige adviezen en opbouwend commentaar, zijn
humor en het plezier om samen het Jollenbulletin te maken mis ik node.
Toen ik acht jaar geleden de redactie van het Jollenbulletin van Anneke en

l l enk Gorter van drukkerij DGNB (Drukkerij Gorter & Boekhandel)

Hans Reyers overnam, was Henk de aangewezen persoon om ons clubblad te
gaan drukken. Henk zette de drukkerij van zijn vader, Maarten Gorter, voort
toen die plotseling overleed in 2013. Maarten, van 1990 tot 1994 secretaris
van De Twaalfvoetsjollenclub, verzorgde samen met zijn vrouw Willemien
vele edities van het Jollenbulletin. De toenmalige circulaire upgradede hij tot
een echt blad op A5-formaat met een harde kaft. Na het overlijden van zijn
vader bleef Henk de kaftjes vervaardigen, terwijl Hans en Anneke het binnen-
werk in Epse lieten drukken.

Bij de eerste bespreking met Henk over een nieuwe bladformule waren ook
twee dames uit Loosdrecht aanwezig. Wat de aanleiding was weet ik niet meer,
maar op enig moment lag een van ons languit op de grote drukwerktafel.
Lachen natuurlijk. Henk wist dit moment nog jarenlang te memoreren,
terwijl ik het voorval allang vergeten was.

Henk stimuleerde mij om van het bulletin een glossy op mooi papier in full
colour in een klock A4-formaat te maken. Gevraagd en ongevraagd gaf hij
advies, niet alleen op productietechnisch maar ook vormgevingsgebied.
Hoewel ik een pietje-precies ben, zag Henk streng toe op de typografie,
lelijke woordafbrekingen, spatiéring, weduwen en wezen enzovoort. Als ik in
zijn ogen net dat laatste puntje op de i niet had gezet, zei hij: ‘Nee dat kan
echt niet hoor!” Maar meestal was het: ‘Wat ziet het er ontzettend gezellig uit,
echt gaaf!’

Tot het moment dat Henk door zijn ziekte te zwak werd om lichamelijk werk
te verrichten, brachten we vele uren in de drukkerij door met het inpakken
van het blad. Dan nam ik altijd wat lekkers mee en soms had hij een kanarie
van een vriendin te logeren. Het beestje had het voorzien op de glimmende
nietjes in de rug van het blad; de gehavende exemplaren belandden natuurlijk
in de papierbak. Na het inpakken moest de zending afgeleverd worden bij de
Brunawinkel om de hoek. Post.nl nam alleen partijen aan in postzakken, het
gebruik van dozen was verboden. Die zakken vond Henk helemaal niks, in
een doos beschadigde het hoogwaardige drukwerk immers minder snel.

Soms ‘vergat’ Henk die eis en moesten we weer terug naar de drukkerij om
alles over te pakken.

7.0 hebben we samen ruim een dozijn bulletins gemaakt, alleen deze en de
vorige editie heeft hij niet meer kunnen meemaken. Henks ziekte had zich
twee jaar geleden geopenbaard. Na een operatie en een periode van betrek-
kelijke stabiliteit bleken er uitzaaiingen te zijn, een enorme klap. Omdat hij
zag aankomen dat hij zijn ziekte niet de baas zou worden, heeft hij vorig jaar
zijn bedrijf overgedragen aan PrePress4u, de huidige drukker van ons bulletin.
Frank (de vroegere bezitter van 12-voetsjol 603 Frank en Vrij) en zijn gezin
wens ik vanaf deze plek veel sterkte met het verlies van zijn bijzondere,
sprankelende broer, zwager en oom.

Wietske van Soest &
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TECHNIEK

KLASSENVOORSCHRIFTEN BEOUWTEKENINGEN MEETRAPPORT

DE GESCHIEDENIS EN HET NU

Het bestuur heeft de Technische Commissie (T'C) om advies gevraagd
over de stand van zaken aangaande onze klassenvoorschriften, het meet-
rapport en de bouwtekeningen. De TC concludeert dat de huidige set
van documenten, zijnde de Klassenvoorschriften, de Bouwtekeningen en
het Meetrapport, goed op elkaar ‘past’.

eze drie vormen de drie-een-
heid waarop de jollencertifi-
cering 1s gegrondvest. We kun-

nen dus blij zijn met deze constatering
want het betekent immers dat er een
solide basis onder onze eenheidsklasse
ligt.

De aanleiding voor het bestuur om de
TC te vragen om dit onderzoek waren
de discussies over de meting van jollen
en de bezorgdheid dat bij eventuele
herkeuring van oude jollen die afge-
keurd zouden worden. Het leck goed
om de feiten eens op een rij te zetten.
Er wordt binnen de klasse gesproken
over de bouwtekeningen van vroeger en
van nu. Daarbij wordt gerefereerd aan
het feit dat in de jaren negentig bij de

digitalisering van de tekeningen van de
jol het een en ander is gewijzigd. De
vraag is hoe dat zit en welke effecten dat
heeft op de klassenvoorschriften en ver-
volgens op de meting van jollen oud en
nieuw.
Er zijn inderdaad verschillen tussen
de oorspronkelijk tekeningen en de
digitale versie. Deze digitalisering is
inmiddels ongeveer dertig jaar oud.
Naar verluid waren er in de tekening
van het originele spantenraam enige niet
geheel strokende lijnen, en tijdens het
digitaliseren is dit aangepast. Ook zijn er
diverse maten anders geworden. De
toenmalige TC heeft gepoogd om dit
ongedaan te maken maar dat is niet
gelukt. Rond 1990 zijn deze ‘nieuwe’
maten op de Vergadering van
Certificaathouders aangenomen. In deze
vergadering hebben alle geregistreerde
eigenaren van jollen met een geldig
certificaat een stem. Het is het orgaan
dat besluit over de klassenvoorschriften.
Naar aanleiding van dit besluit is er
een nieuw meetrapport opgesteld dat
per 1 maart 1993 officieel van kracht
werd. De laatste versie is van juni 2017.
Het meetrapport is de lijst van maten en
constateringen waaraan de jol moet
voldoen om een certificaat te krijgen. In
dezelfde Vergadering van
Certificaathouders is vastgesteld dat
jollen met een eerste meting (en
meetbrief) van vooér 1 maart 1993 bij
hermeting wordt beoordeeld conform
de oude meetwaarden.
De officieel door het
Watersportverbond aangestelde meter
(niet de klassencontroleur) voert de
meting uit en hanteert hierbij het
Meetformulier dat geheel moet worden
ingevuld.
Voor een nieuwe jol zijn dat de
punten 1 t/m 98 en voor een jol van
voor 1 maart 1993 de punten 1, 18 t/m
116.

De punten 100 t/m 116 zijn gelijk aan
de overeenkomende punten uit de
meetrapporten van voor 1 maart 1993.
Hiermee wordt dus gegarandeerd dat
een hermeting van een oude jol op
eerlijke wijze geschiedt.

Hebben de veranderingen van 1993
invloed op de vaareigenschappen? Dat is
natuurlijk een zeer interessante vraag.
Het antwoord daarop 1s moeilijk te
geven.

Een certificaat wordt afgegeven
nadat de jol meestal na de nieuwbouw is
gemeten. Maar door de jaren heen wor-
den jollen gerestaureerd of ingrijpend
gerepareerd en dat kan invloed hebben
op de maten van de jol.

Moet je dan hermeten en je certificaat
dus als het ware ‘vernicuwen’? Er blijkt
geen overzicht te bestaan met data over
hermeting na restauratie of reparatie.
Maar de indruk is dat dit weinig tot
nooit gebeurt. De klassenvoorschriften
onder Al1.1(b) zijn er heel duidelijk
over: ‘Vernieuwingen of veranderingen
aan onderdelen van de boot die zijn
gecontroleerd in het kader van een
certificeringsmeting op basis waarvan
een certificaat is uitgegeven. Dergelijke
vernieuwingen en/of veranderingen
moeten worden gemeld byj de
certificeringsautoriteit’. Het mo6ét dus en
de eigenaar is daarvoor verantwoor-
delijk. De bouwer-reparateur heeft
daarin een verplichting om de eigenaar
daarop te wijzen.

De TC s altijd bereid om in individuele
gevallen advies te geven.

Namens de TC,
Frans Smits, Donald Schotel,
Pieter Prins | Foto Waetske van Soest &

BLIJVEN KIJKEN!

Holland VWeekend 11/12 juni 2022

Prachtige voorspellingen zowel
qua wind als temperatuur: dat
belooft een mooi weekend te
worden. Zo was het ook. Met 29
inschrijvingen zeker een mooie
opkomst. De wind was WZW,
variérend van 10 tot 15 knopen
met uitschieters van 18.

elen hebben vast getwijfeld over
—\ / welk tuig en alleen of met zijn

tweeén zeilen. Het blijft een
lastige keuze in de jol. Mijn keuze was
een middenweerzeil en alleen varen.
Naar Anjo Klinkenberg en Huib Ozinga
in de 840 [Anjo’s jol, red.], riep ik nog
‘massa is kassa’, terwijl ik volle bak
hangend en wurgend de bovenboei
probeerde te bereiken, gingen zij daar
als eerste omheen. Slimmeriken onder
ons hadden hun boot vastgeknoopt aan
een paaltje en stapte aan boord van een
ander als de wind te veel toenam en
namen het bordje op het paaltje
‘verboden toegang bijtende de honden’
op de koop toe.
De windshifts van meer dan 30 graden
resulteerden soms van een eerste plek
naar een achtste plek: alles weer bij
elkaar rapen en verder gaan was dan
mijn motto.
Frans Smits in de 573 ging zaterdag als
een speer, zat vaak aan de goede kant en
heeft heel goed en constant gevaren (al
denk ik dat hij vaak heeft gedacht als al
z’n spieren kraakten, zat Bob [van der
Pol, red.] er maar even bij). Chapeau
Frans! Het resultaat voor de 573 op
zaterdag was cen voorlopige eerste plek.
In het eerste kruisrak werden de grootse
winsten gemaakt of de grootste verliezen
geleden. Na het ronden van de boven-
boei werd het veld kleiner, wat je in de
gaten moest houden, en dus ook de
relatieve onderlinge verschillen kleiner,
maar nog steeds was het oppassen
geblazen en de juiste keuzes maken bij
de zoveelste shift. De meest onprettige
shifts waren degene die ontstonden
tijdens de tack om dan bij jezelf te rade
gaan: moet ik nu alweer tacken? Zeer
herkenbaar waarschijnlijk.
De meeste shifts zaten in de tweede helft
van het kruisrak. Op zaterdag waren
met name voor de wind ook kleine

windwakken waar je op moest letten en
uiteraard de windbanen waar je in
moest zitten. Blijven kijken dus!

Acht wedstrijden, up-downbaan, ik heb
begrepen dat veel jolzeilers weer uit-
kijken naar de plassenboeien. Zelf heb
ik wel voorkeur voor up-down, zeker ook
omdat de jollen bijna geen ‘last’ hebben
gehad van de Finnen en Pampussen die
ook deelnamen aan dit evenement.

En met een voordewinds rak kan je ook
winnen als je oplet.

Met plezier heb ik de gretigheid van de
jolzeilers kunnen aanschouwen tijdens
de starts, veel UFD’s, goed om te zien
dat de spirit er stevig inzit! Ik had zelf
wel een hele dure UFD die mij bijna
mijn eerste plek kostte!

Toch schoot de vermoeidheid erin op
zondag na de tweede wedstrijd, zeker bij
de zeilers die het alleen moesten op-
knappen. Respect voor de solozeilers!
Pieter Prins (355) pakte zondag zijn
winst door als grote en sterke vent de jol
goed door de golven te laten beuken,
kwam aardig dichtbij in het klassement
en pakte uiteindelijk nog een mooie
derde plek.

Het waren al met al lastige omstandig-
heden, waarbij naast tactick veel
gevraagd werd van techniek en dan
vooral schoten, hangen, tacken, gijpen
en neerhouder bedienen.

Nog noemenswaardig was de start van
Hans Plegjsier met de 601. Een start over
stuurboord voor het veld langs die ons
allemaal verraste, dus als een speer naar
het pin-end, maar veel te laat. Goed
gezien Hans, ga hier vooral mee door
zodat iedereen scherp blijft.

Voldoende stof voor reflectie na dit
weekend om bepaalde zaken extra te
trainen, volgende keer weer mee te doen
en daarna gezellig een biertje pakken en
er uren over praten.

Tot de volgende keer en bedankt voor de
gezelligheid. Speciale dank voor die
zeilers van ‘buiten’ die de moeite nemen
om naar de Loosdrechtse Plassen te
komen.

Huub de Haas | 802 Jollebolleke |
Foto’s Willemien Rooswinkel

Uitslagen op twaalfvoetsjollenclub.nl &

3. Pieter Prins 355 Trippelaartje.
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In de jaren dertig van de vorige
eeuw leek scheepswerf De Vlijjt
soms wel een 12-voetsjollen-
fabriek. Grote aantallen jollen
vonden hun weg naar de klant,
die gemiddeld iets meer dan
350 gulden kostten.

o ging het ook met de Semar.
2 Precies negentig jaar geleden
werd deze mahonichouten 12-
voetsjol in het voorjaar van 1932 in
Aalsmeer als één van een kleine serie op
stapel gezet. In het rekeningenboek van
De Vlijt staat over de Semar het
volgende vermeld:
Rekening Scheepswenrf De Viyt, Aalsmeer,
Augustus 1932 P. Bussemaker, Baarn.
Geleverd een 12 voets mahoniehouten
standaard jol, f 435,-.
De rekening werd dezelfde maand per
postgiro betaald. De eigenaar liet de
Semar nog in 1932 meten, waarna het
nummer H 332 werd verleend.

FAMILIE BUSSEMAKER
Veel leden van deze familie werden
officier bij de Koninklijke Marine; zij
dienden zowel in Nederland als in het
vroegere Nederlands-Indié. De eerste
eigenaar van de Semar, Pieter
Bussemaker, was in 1917 op Java
geboren als zoon van een marineofficier.
Pieter Bussemaker was een enthousiast
zeiler op de Loosdrechtse Plassen en
won met zijn 12-voetsjol verschillende

Pieter Bussemaker aan boord van een
onderzeeér, waarschijnlijk werd de foto
na de oorlog gemaakt voor promotie-
doeleinden.
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SEMAR 332

=en De Vol ut 1932

prijzen. De boot bleek tamelijk snel te

zijn.
Jaren later vond familie van Pieter uit
Den Haag nog een foto van de Semar
met een vriendin aan de helmstok op de
Loosdrechtse plassen.
De jonge Bussemaker trad in de
voetsporen van zijn vader en werd in
1935 Adelborst bij de Koninklijke
Marine. Voor zijn vertrek naar
Nederlands-Indié, enkele jaren later,
verkocht hij de Semar aan de
Haarlemmer W. Kithne. De naam
Semar bleef gehandhaafd en ook het
onderhoud bleef bij De Vlijt in
Aalsmeer.

TWEEDE WERELDOORLOG
Kort voor de Tweede Wereldoorlog
keerde Pieter Bussemaker terug naar
zijn geboorteland Nederlands-Indié,
waar hij als Luitenant ter Zee op
verschillende Nederlandse onderzeeérs
actief was. Tijdens de oorlog diende
Bussemaker onder andere op de
onderzeeboot O 23 in de Aziatische
wateren. Hij werd in deze periode
onderscheiden met het Bronzen Kruis.
Tijdens de meidagen van 1940 wist deze
onderzeeér vanuit Rotterdam nog
Engeland te bereiken. In de laatste fase
van de Tweede Wereldoorlog opereerde
de O 23 vanuit Australié. In 1948 werd

de onderzeeboot uit dienst gesteld.
Bussemaker nam ontslag bij de marine
en trok met zijn Australische vrouw en
gezin naar Australié. Hij overleed daar
in 2001. Zijn zoon Tim (zelf
enthousiast zeiler in de Flying Fifteen-
klasse) vond in een oud album nog
enkele fotootjes uit de beginjaren van de
Semar op Loosdrecht. Veel meer was er
niet .

VAN SEMAR TOT GOUWE OUWE
Gezien de familiegeschiedenis is het niet
verwonderlijk dat de jol de naam kreeg
van een figuur uit het Indonesische
wajangpoppenspel. Semar is een clown-
achtige persoon die het goede dient en
tegelijkertijd een soort vrijbuiter is.
Ongeveer tien jaar heeft de jol deze
naam gedragen, daarna kreeg de
H332 verschillende andere namen
zoals Bobichon, Dobbertje, Gipsy en
Gouwe Ouwe.

JAN GEERTS DE JONG
In 1974 werd ze gekocht door de
bekende zeiler Jan Geerts de Jong uit
Gorredijk. Hij kocht de Gouwe Ouwe
voor f 1000,- en liet de boot grondig
opknappen omdat ze nogal wat
ouderdomsgebreken ging vertonen.
De H 332 was snel en Jan Geerts de
Jong werd met de Gouwe Ouwe drie
keer NNWB-kampioen en eenmaal

Jan Geerts de Jong aan het roer, datum
onbekend. FOTO KWS JOURNAAL 42, JULI 2007

kampioen tijdens de Sneckweek.
Bijna behaalde hij het Nederlands
Kampioenschap, maar moest met
een zeer klein verschil genoegen
nemen met de tweede plaats.

SLOT
Na het overlijden van Jan Geerts de
Jong in 2013 werd de inmiddels
‘bejaarde’, maar nog altijd prachtige jol
gekocht door scheepsbouwer Tom de
Vries, een kleinzoon van H.S. de Vries,
een van de oprichters van scheepswerf
De Vlijt. Korte tijd daarna kreeg de H
332 weer haar oorspronkelijke naam
Semar. Hopelijjk zal ze nog heel veel
mooie en snelle zeiltochten mogen
maken!

Huib de Vries

Met dank aan Tim Bussemaker, Australié en het

Fries Scheepvaartmuseum voor het artikel van
Anna Bruinsma in KWS journaal, 42, juli 2007. é

Sneek, maart 2006, Jan Geerts de Jong
en Truus de Vries-Bloemink bij de 332
Gouwe Ouwe.

Aalsmeer, Tom de Vries met dochter
Merel op de Westeinderplas in de Semar

bestaat 100 jaar. Links de Semar.

KLINKERBOUW

Unesco Werelderfgoed

Op initiatief van enkele Scandinavische landen staan klinker-
gebouwde boten sinds 2021 op de Unesco-lijst van immaterieel
cultureel erfgoed. Aan de benoeming is de verplichting verbon-
den om dit cultuurgoed in stand te houden. Uiteindelijk komt dit
ten goede aan het behoud van de traditionele botenbouw.

de basistechnieken: dunne planken worden bevestigd aan een rug-
gengraat van kiel en steven, de overlappende planken worden aan
elkaar bevestigd met behulp van metalen klinknagels, pennen of touw.
De romp van de boot wordt verstevigd met spanten.
Klinkerbootbouwers onderstrepen de lange tijd die nodig is om de kennis
en vaardigheden te verwerven voor het bouwen van traditionele boten. In
het verleden was het gebruikelijk om al op jonge leeftijd bij een meester in

B jna tweeduizend jaar lang zijn klinkerboten gebouwd volgens dezelf-

de leer te gaan; het kon wel tien jaar duren om het vak te leren.
Oorspronkelijk werden klinkerboten gebruikt om te vissen en om goederen
en mensen te vervoeren. Al in een vroeg stadium vond klinkerbouw zijn
weg naar het internationale zeilwezen. Zo werd en wordt de 12-voetsjol,
een van de eerste olympische klassen, nog steeds gebouwd volgens de
traditionele klinkermethode.

Net zoals wij in Nederland nieuwe jollen dopen, kent klinkerbouw in
Scandinavié¢ ook een sociaal aspect. Als de boten klaar zijn worden ze
ceremonieel naar het water gedragen waar ze een naam krijgen en een
behouden vaart worden gewenst. Tijdens het zeilen en roeien worden
traditonele liederen gezongen. Dit laatste doen wij in Nederland (nog) niet,
bij ons krijgt de eigenaar een doopbeker voor zijn/haar nieuwe klinker-
gebouwde jol.

Wietske van Soest | Bron: https://ich.unesco.org/en/RL/ nordic-clinker-boat-
traditions-01686

Scan de QR-code om het filmpje Nordic Clinker Boat Traditions
van Unesco Intangible Cultural Heritage te bekijken.
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JOLVERHAAL ..... <ccic on o
TONNY’S 12-VOETSJOLLENKWARTET

Aan elke jol zit wel een verhaal.
Laten we ze opsporen en in deze
rubriek vertellen. In het
voorliggende jolverhaal vertelt
Ton Surendonk over haar vier 12-
voetsjollen. We laten haar graag
aan het woord.

C D ertien jaar oud was ik toen mijn
grote wens in vervulling ging en
ik van mijn vader een 12-
voetsjol kreeg. Het was de 544, gebouwd
in 1945 door scheepswerf ‘De VIijt* in
Aalsmeer. Het werd een mahoniehouten
jol, die de naam IJsvogel II kreeg.
Nummer 2, omdat er in de familie al
een 16m? was met de naam I]Jsvogel.

Tonny’s eerste jol 544 IJsvogel || gebouwd
in 1945 door De Vlijt in Aalsmeer.

In een overzicht van de werf staan wat
kosten vermeld bij deze jol 544. Zo werd
voor het mahonichout 100 gulden extra
gerekend en voor het overige hout en
diverse goederen uit het magazijn, zoals
lak en verf, 425 gulden. Het jollentuig
werd gemaakt door zeilmaker C. Hali
voor 57,80 gulden. In die tijd bouwde
men vaak meerdere jollen tegelijk,
waarbij per jol zo’n drichonderd uur
gemoeid was.
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tot op de dag van vandaag is de 544
onder de naam Duvel nog steeds in die

KATOENEN TUIG EN RECHTE RONDHOUTEN
Wanneer ik de foto’s van die tijd bekijk
zie ik dat de tuigage en de rondhouten familie.
er tegenwoordig wel wat anders uitzien.
De tuigen waren van katoen en na het NOG EEN DE VLIJT-JOL
zeilen moest je ze los maken van de We gaan verder in de tijd. In 1964

rondhouten, anders zouden ze rekken en  trouwde ik met Kees Surendonk, en we
wilden op termijn samen weer de water-

sport gaan beoefenen. Het kwam erop

steeds groter worden. Zo op de foto te
zien waren ze ook heel plat gesneden

en ik zag ook geen merkteken met neer dat hij meer een man was van

motoren en graag een motorboot wilde
en ik was meer van het zeilen. Het werd
dus een motorboot met de voorwaarde

verbondsstempel van de zeilmaker, ten
teken dat het tuig was gemeten. De
rondhouten zelf leken wel rechte palen.
Zo pal na de oorlog hadden de mensen

nog geen kast vol kleren, laat staan echte ~ komen. Op een avond reageerden we zo
maar op een advertentie waarin de 470

dat er voor mij dan een 12-voetsjol zou

zeilkleren of een zwemvest. Die behoor-
den toen echt niet tot de vaste uitrusting
van de zeiler en als je het nooit hebt
gedragen, dan mis je het ook niet en wij
wisten niet beter. Drijflichamen in de
boot kende men ook nog niet. Dus als
je omsloeg, was dat een hachelijke

werd aangeboden. We kochten de jol en
wat bleek: ook deze jol was gebouwd
door scheepswerf De Vlijt in Aalsmeer
waar dus ook de 544 vandaan kwam.
Deze jol uit 1943 had bouwnummer 439
op de werf en de eerste eigenaar

gebeurtenis en hoopteje datje door betaalde er in die tljd 950 gl.llden VOOr.

iemand die dat zag zo snel

mogelijk gered zou worden. ACHTERSTALLIG ONDERHOUD

De eerste keer; dat wij van de West-

EERSTE WEDSTRIJDEN einder naar Loosdrecht voeren met de

De zomermaanden brachten wij altijd in jol 470 achter de motorboot besloten we
de nacht door te brengen op de Wees-

pertrekvaart. Onderweg zagen we
namelijk dat voor ons twee bevriende
jolzeilers, te weten Guus Moes van jol
666 en Pim Huising van jol 31, hun
moederschepen al aan de kant hadden
gelegd. Daar zijn we toen bij gaan
liggen. Zij waren ook op weg naar
Loosdrecht om mee te doen aan de
wedstrijden van WSV ‘Het Witte Huis’.
De volgende ochtend grote paniek bij

Loosdrecht door. Mijn vader was in
1941 al lid van de Koninklijke
Watersport-Vereeniging ‘Loosdrecht’
(KWVL) en daar heb ik dan ook mijn
eerste wedstrijden gezeild. De finish was
toen altijd voor de toren en daar ging ik
dan ook een keer glorieus ten onder tot
groot vermaak van het publick dat
onder de toren de finish zat te bekijken.
Het water kleurde daarbij helemaal
paars, want de dikke duffelbroek, die
mijn bemanning aan had, bleek niet
watervast geverfd.
Toen al zeilde ik regelmatig de plas op
om andere jolzeilers uit te nodigen om
bij het huis aan de Veendijk dat mijn
vader jaren achtereen huurde, te komen

ons aan boord: ik dacht dat de jol gesto-
len was. Bleek hij gewoon gezonken.

De 470: niet gestolen maar gezonken...

zeilen. Mijn vader kon ons dan starten.
Ook kon je in die tijd jollen afschrijven
bij de KWVL. Dus er waren altijd
genoeg jollen om een wedstrijdje tegen
te varen.

In 1950 werd de 544 verkocht omdat
ons gezin de paardensport ging beoe-
fenen. In 1955 werd deze jol weer door-
verkocht aan Arie Jan van Beekum en

De 470 had namelijk aardig wat achter-
stallig onderhoud. Om van alle ellende
af te zijn, kregen we van Marlies Croon,
een schoolvriendinnetje van me, het
advies om gewoon een nicuwe jol te
laten bouwen. Zij had net in 1973 met
Guus Moes in ‘duobouw’ de 666 en voor
haar de 665 laten bouwen bij Hans van
der Meer in Oude Wetering. Met onze
Loosdrechtse achtergrond zijn wij naar
Wim Lamme gegaan, die in datzelfde
jaar een opdracht had gekregen van
Hans Gaillard, toentertijd voorzitter van
KWV ‘De Kaag’, om een cederhouten
jol te bouwen. Dat werd jolnummer 664,
die inmiddels al jaren op de Vereeniging
ligt en in bezit is van Tom Fick.

BAAIJ-MALLEN
Hoe kwam Hans Gaillard zo bij
Lamme? Hij was op zoeck naar een
Baaij-jol, maar Baaij was gestopt met
het bouwen van jollen en had toen -
naar oud gebruik - ook zijn mallen
vernietigd. Hans Gaillard liet zich echter
niet van zijn plan afbrengen. Hij ging
naar Lamme, die bij Baaij had gewerkt
en iemand in dienst had, die daar ook
had gewerkt. Zij zochten de heer Van
Doorn op, de oude mallenmaker van
Baaij die weer nieuwe mallen maakte.
Daar kon Lamme mee aan de slag en zo
kreeg Hans min of meer de jol waar hij
al die tijd naar op zock was.
Toen wij dit allemaal hoorden, bestelden
ook wij een jol bij Lamme. Diezelfde
avond reden wij door naar Kralingen
waar de teamwedstrijden van de
12-voetsjollen werden verzeild. Daar
werd de 470 min of meer ter plekke
verkocht aan Piet van den Elshout voor
zijn broer Leo. Begin jaren 2000 zagen
we deze jol weer terug in Loosdrecht en
zeilde Karel de Boer erin. Inmiddels is
deze jol doorverkocht naar Engeland.

VIER LAMME=JOLLEN
Mijn nieuwe Lamme-jol werd in 1974
van cederhout gebouwd, kreeg het
nummer 669 en de naam Kingfisher II,
ijsvogel in het Engels. Tussen 1976 en
1978 werden door Wim Lamme nog
drie jollen gebouwd: de 679, 684 en 688.
Graag vermeld ik dat de 684, thans in
het bezit van Karel de Boer, vorig jaar
de kampioenswimpel in top mocht
voeren en dat de 679, inmiddels van
Christiaan Klinkenberg, op de tweede
plaats kwam.
Met heel veel plezier heb ik in de 669
gezeild. Patricia, onze oudste dochter

zeilde Pluis, maar op een gegeven mo-
ment werd zij daar te groot en te lang
voor. Ze mocht zo nu en dan een wed-
strijd in de 669 varen. Dat vond ze niet
alleen leuk, maar ze deed het ook goed.
Dus na de Pluis wilde ze heel graag ook
jol gaan zeilen. In die tijd was het
moeilijk een goede tweedehands jol te
vinden.

KEEP SMILING
G¢ Burger, lid van KWV ‘De Kaag’, was
in bezit van de mahonichouten Lamme-
jol 688. Als hij goed ging in een wed-
strijd dan was er geen betere jol dan de
688, maar ging hij slecht — en dat ligt
toch vaak aan de zeiler zelf — dan moest
subiet die jol eruit. Tijdens een Holland
Week(end?) laat ik tussen de wedstrijden
de hond even uit, toen ik G¢é op het
parkeerterrein trof, jol op de trailer,
pratend met iemand. ‘Hoi G¢, wat ben
je aan het doen, ga je nu al naar huis?’
‘Tk ben mijn jol aan het verkopen’, zei
Gé¢. ‘Dan hoef je niet lang te praten,
want dan is hij verkocht aan mij, zoals
hij hier staat’, zei ik. De verdere details
laten we voor wat het is, maar tot ieders
tevredenheid ging het allemaal door.
Patricia kreeg de 669 en ik stapte in de
688 en voelde me vanaf het allereerste
begin helemaal thuis in de Keep Smiling,
En wat is het niet leuk om met je eigen
dochter in dezelfde klasse wedstrijd te
kunnen zeilen. Ik moet eigenlijk zeggen:
‘dochters’, want Peggy, onze jongste
dochter, was haar vaste bemanning,

En tot op de dag van vandaag geniet en
‘smile’ ik nog steeds als ik in mijn jol, de
688, aan het zeilen ben. En dat al heel

wat jaren!’

Ton Surendonk | 688 Keep Smiling

Dit verhaal verscheen eerder in De Wide Reel
nr. 4 (november 2021), het clubblad van de
Koninklijke Watersport-Vereeniging ‘Loosdrecht’.

Wie levert het volgende jolverhaal of de ingredién-
ten ervoor? Neem contact op met Tom Fick: the.
fick@net.hce.nl. &

Patricia en Peggy Surendonk in de
689 Kingfisher in West Kirby, 2013.

Tonny Surendonk en kleinzoon
Daan Groenendaal ‘keep smiiling’
in de 688, Loosdrecht 2017.
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ZUIGEN MET EEN RIETJE

Zomerwedstrijden KWS Snekermeer 25/26 juni 2022

Net zoals vorig jaar zeilen met
blote armen in je shirtje. Zeker op
zondag met een dwalende zuiden-
wind was het echt zomerzeilen.

et een windje tussen Beaufort
1 en 3,5 en shifts tussen ZW
en ZO op zondag was het met

de lange kruis- en voordewindse rakken
weleens lastig welke kant van het meer je
moest kiezen: of langs de Lytse en
Grutte Griene of een oversteek langs de
vaargeul en via het puntje van het
starteiland naar de Gossepalenboel.

VAARGEUL= OF GRIENEKANT?
Het aantal deelnemers viel wat tegen,
uiteindelijk elf inschrijvers.
Op zaterdag wist Klaas Koning in de
735 twee keer een eerste plaats te
scoren. De 861en de 850 volgden met
ieder een 2 en 3. Op zondag ging het er
dus om spannen wie de pot zou gaan
winnen.
Zoals boven gememoreerd: kiezen
tussen de vaargeulkant of de
Grienekant. Uiteindelijk wist Louis van
Ameijden Zandstra in de 401 de eerste
wedstrijd met een ruime voorsprong te

winnen via de Grienekant. De 850 met
Erik van der Meer aan het roer werd
tweede. De 735 kwam wat matig uit het
laatste stukje van het laatste kruisrak en
werd Se.

FORSE VOORSPRONG
De middagwedstrijd werd een overwin-
ning voor Erik van der Meer in de 850
met een gigantische voorsprong ook
weer langs de oostwal van het meer.
Daarachter revancheerde Klaas Koning
zich met een 2¢ plaats. Omdat er geen
aftrekwedstrijd was ingepland, ging Erik
van der Meer er toch met de pot
vandoor.

BIERPUL
Na lang wachten op de echte prijsuit-
reiking bij dorstig weer, werden de
prijswinnaars in de jollen maar ook in de
Regenbogen beloond met een bierpul
met schroefdeksel compleet met zuigriet
waarvan acte.
Willem de Boer in de 867 en Arnold
Salverda in de 670 wisten nog een derde
plek te scoren. Marco Piket als recente
jolzeiler in de 558 wist goed aansluiting
te houden. Een scheur in zijn zeil,
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ontstaan bij het hijsen, kon gelukkig met
tape geplakt worden. Ondanks de
zwakke wind op zondag wist Gerrit
Klugkist, die onder deze omstan-
digheden vaak goed voorin te vinden is,
geen echte aansluiting met de top te
vinden. Vermoeidheid na een Iers
avontuur met de jol speelde wellicht

een rol.

VOORPRET
Al met al een zeer geslaagd zeilweek-
einde met zon, zuidenwind en lange
lichte avonden. We waren de langste dag
immers maar nipt voorbij. De stemming
zat er goed in. Veel voorpret voor het
Oostergoo-weekeinde. Met al meer dan
twintig aangemelde deelnemers wordt
dat vast de seizoensklapper op het
Pikmeer, de Alde Feanen en het
Suderburds Wiid.

Durk Zandstra |
861 Wade of Windermere

Kijk voor de volledige uitslagen op
twaalfvoetsjollenclub.nl. é

Winnaars Zomerwedstrijden,
v.l.n.r.: 674 Klaas Koning (2),
861 Durk Zandstra (3),

850 Erik van der Meer (1).
FOTO WIETSKE VAN SOEST

ILLUSTRATIE 123RF BASKETMAN, BEWERKING WIETSKE VAN SOEST ,
o
1 !“

Een protest... en dan?

Uit het webinar voor De Twaalfvoetsjollenclub van 7 februari 2022

Laten we beginnen bij het begin.
Wedstrijdzeilen is een zelfregule-
rende sport, dat wil zeggen dat

de deelnemers aan een wedstrijd
onderling bewaken of alles volgens
de regels verloopt.

en deelnemer aan een wedstrijd
Ewordt geacht de regels van het

wedstrijdzeilen te kennen en deze
ook na te leven. Bij een overtreding
neemt de deelnemer zelf zijn te nemen
straf. Meestal komt dat neer op het
uitvoeren van één of twee volledige 360°
strafrondes, maar het kan ook
terugtrekken betekenen, bijvoorbeeld bij
een aanvaring.
In geval van een vermeende overtreding,
waargenomen door een andere zeiler,
kan deze een protest indienen, wanneer
de overtreder zijn straf niet neemt. Dat
laatste kan liggen aan een gebrek aan
kennis van de regels, maar het kan ook
omdat de vermeende overtreder van
mening is dat hij geen regel(s) heeft
overtreden.
Ook zijn er bij een wedstrijd afspraken,
die de wedstrijdorganisatic met de deel-
nemers maakt. Die staan genoteerd in

de aankondiging van de wedstrijd
(Notice of Race/NOR) en in de

wedstrijdbepalingen (Sailing Instruc-
tions/SI). Onder die bepalingen vallen
de — door het Watersportverbond
vertaalde — internationale World Sailing
Regulations en ook de specificke
klassenregels en veiligheidsregels. De
regels voor het wedstrijdzeilen zijn te
vinden op de website van het Water-
sportverbond, maar eigenlijk zou elke
wedstrijdzeiler de ‘Regels voor
Wedstrijdzeilen’ in boekvorm in bezit
moeten hebben. Elke vier jaar worden
deze regels getipdate. De huidige regels
zijn geldig van 2021-2024.

Een deelnemer moet dus alvorens een
wedstrijd te zeilen zich de tijd gunnen
om de NOR en de SI door te nemen en
dient zich ervan te vergewissen, dat
hij/zij de belangrijkste regels voor het
wedstrijdzeilen kent. In feite gaat het
dan om nog geen 10 pagina’s in het
regelboekje: de hoofdstukken over
‘Wanneer boten elkaar tegenkomen’ en
over de startprocedure.

HET NEMEN VAN EEN STRAF
Naast het eerder vermelde over een te
nemen straf, is het goed om
wedstrijdregel 44 ook eens te lezen.
Daar staat niet alleen wanneer er een
één-ronde- of twee-rondenstraf

genomen moet worden, maar ook, dat
wanneer een deelnemer letsel of ernstige
schade heeft veroorzaakt, zijn/haar straf
terugtrekken moet zijn. Ook moet een
deelnemer zich terugtrekken, wanneer
hij/zij ondanks het nemen van een straf,
een aanzienlijk voordeel in de wedstrijd
heeft weten te behalen door de
gemaakte overtreding. Stel je eens een
bakboord-stuurboordsituatie voor bij de
bovenboei: een over stuurboord varende
deelnemer probeert in de nabijheid van
de bovenboei een ‘treintje’ met over
bakboord varende boten door te steken
en maakt daarbij een overtreding. Dan
zou het nemen van een twee-
rondenstraf wel eens veel voordeliger uit
kunnen pakken dan dat deze deelnemer
was uitgeweken en zich achteraan het
over bakboord varende treintje had
aangesloten. Er kan zo een voordeel zijn
behaald met het maken van de
overtreding en bij het niet verlaten van
de wedstrijd kan een andere deelnemer
daartegen protesteren.

EEN PROTEST AANZEGGEN
Wanneer je constateert, dat een
deelnemer een regel heeft overtreden,
dan zou je even kunnen wachten en
kijken of de overtreder zijn/haar straf
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neemt. Maar beter is om direct ‘protest’
te roepen. Een protest moet namelijk bij
de eerst redelijke mogelijkheid zijn aan-
geroepen. Wacht je te lang, dan zou die
eerst redelijke mogelijkheid alweer ver-
lopen kunnen zijn. De overtreder moet
weliswaar in hetzelfde rak z'n straf
nemen, maar zal ruimte willen zoeken
om z’n straf te nemen zonder anderen
te hinderen.

DE PROTESTEERDER

EN DE GEPROTESTEERDE
De protesteerder moet dus eerst ‘protest’
roepen en niets anders. Dus niet: ‘Hé,
rondjes draaien’ of ander commentaar,
want dat telt niet! Bij een bootlengte van
6 meter of meer moet de protesteerder
ook nog opvallend een rode vlag tonen
en die vlag moet getoond blijven tot na
de finish.
De geprotesteerde heeft niet de verplich-
ting het woord ‘protest’ gehoord te heb-
ben. Dat is flauw opgemerkt, maar heel
vaak geeft een geprotesteerde aan, dat
hij niets heeft gehoord. Dat kan dus
geen reden zijn om een protest niet in
behandeling te nemen.

WAT DOE JE ALS GEPROTESTEERDE?
Als je inderdaad een fout hebt gemaakt,
neem je bij de eerst beste gelegenheid je
straf. Betreft het een ronde-straf; zeil je
dan eerst even vrij, zodat je niemand
hindert bij het nemen van je straf.
Wanneer je het er niet mee eens bent,
maak dan een keuze: neem je bij twijfel
toch gewoon je straf of accepteer je een
protestprocedure? Je kunt gelijk krijgen,
maar ook verliezen, wat diskwalificatie
betekent (DSQ) en dat levert vaak meer
strafpunten op, dan je positie in het veld.
Wanneer je na de wedstrijd achteraf tot
het inzicht komt dat je toch een fout
hebt gemaakt, laat het dan niet op een
protestprocedure aankomen, maar trek
je zelf dan gewoon terug (RET).

WAT MOET JE ALS PROTESTEERDER DOEN?
Als het tot een protest komt, hou dan de
‘protesttijd’ in de gaten: de limiet tot hoe
laat je een protestformulier kunt
inleveren. Doorgaans is dat 60 minuten
nadat de laatste boot gefinisht is in de
laatste wedstrijd van de dag. Het staat
ook vaak in de wedstrijdbepalingen
aangegeven. Je moet dus tijdig het pro-
testformulier invullen en moet daarbij
onder andere ook aangeven welke wed-
strijdregel(s) de geprotesteerde volgens
jou heeft overtreden. Wanneer je getui-
gen hebt, noteer dat hun gegevens op
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het formulier; dan kunnen die straks ook
worden opgeroepen bij de protest-
behandeling.

DE PROTESTPROCEDURE

Doorgaans wordt een protest ongestoord
in een ‘protestkamer’ behandeld. Het
protestcomité zal zich voorstellen en aan
de partijen vragen of er eventuele
bezwaren zijn tegen de samenstelling
van het comité.

Het comité gaat dan eerst bekijken of
het protest geldig is, bijvoorbeeld of het
formulier volledig is ingevuld en of en
wanneer er ‘protest’ is aangezegd.
Daarna gaat het comité over tot het
verhoor en vraagt eerst aan de protes-
teerder om de situatie te schetsen, zoals
deze die heeft beleefd en vraagt deze na
te bootsen met behulp van miniatuur-
bootjes. Daarna is er gelegenheid tot het
stellen van verduidelijkende vragen door
de geprotesteerde: gelegenheid om
vragen stellen, niet om commentaar te
geven. Ook de comitéleden zullen
vragen stellen. Vervolgens vraagt het
comité aan de geprotesteerde om de
situatie te schetsen, zoals deze het heeft
beleefd en vraagt om de situatie na te
bootsen. Daarna mag de protesteerder
vragen stellen — geen commentaar geven
— en wordt ook de geprotesteerde door
het comité bevraagd. Wanneer er getui-
gen zijn, worden die op dezelfde wijze
gevraagd naar de situatie en nader
bevraagd.

Wanneer het verhoor klaar is en iedereen
in de kamer zijn/haar vragen heeft ge-
steld, gaat het comité in beraad en pro-
beert uit de gegevens uit de verhoren
‘feiten’ te halen: ‘het feiten schrijven’.

Uit het beraad volgt dan een beslissing
en de partijen krijgen daarvan de uitslag.

DE FEITEN
Het is misschien goed om toch nog even
stil te staan bij dat ‘“feiten schrijven’.
Want wat zijn de feiten, waar zijn die op
gebaseerd? Zijn de getrokken conclusies
bij een protest wel om te zetten in feiten?
Het is goed je te beseffen, dat het pro-
testcomité zelf doorgaans geen getuige
is geweest bij het incident. En er is ook
geen vooronderzoek gedaan door een
soort ‘OM’ (Openbaar Ministerie).
De beslissing moeten de comitéleden
baseren op de gegevens, zoals die uit de
situatieschetsen en de verhoren naar
voren zijn gekomen en hun interpretatie
daarvan. Het kunnen dus wel eens eer-
der aannames zijn dan echte feiten.
En de situatie zoals de protesteerder en

geprotesteerde hebben geschetst, ver-
schillen nogal eens van elkaar. Niet uit
onwil of met opzet, maar omdat de par-
tijen de situatie verschillend hebben
gepercipieerd. Daarom kan de uitslag
van een protest toch nogal eens anders
aankomen bij partijen dan vooraf ge-
dacht. Wees je daarvan bewust, dit om
teleurstellingen en boosheid te voor-
komen.

WAT KAN DE BESLISSING ZIJN?
De beslissing kan zijn, dat niemand een
regel heeft overtreden of dat het protest
om andere redenen wordt afgewezen.
Of dat geprotesteerde een fout heeft
gemaakt, een regel heeft overtreden,
daarvoor geen straf heeft genomen en
dus wordt gediskwalificeerd (DSQ). Ook
kan de conclusie zijn, dat — verrassend —
protesteerder een regel overtreden blijkt
te hebben en die wordt dan gediskwa-
lificeerd (DSQ). En het kan zijn, dat
beide boten een regel blijken te hebben
overtreden en dan worden beiden

gediskwalificeerd (DSQ).

WAT DOE JE NA HET PROTEST?
Probeer ervan te leren, van de proce-
dure én van de uitslag. Accepteer de
uitslag, ook al valt die anders uit, dan je
verwacht had. Laat vooral geen boos-
heid blijken en ga alleen in het uiterste
geval in hoger beroep. Maar dan moet
je wel heel erg zeker van je gelijk zijn.
Het beste is: drink samen met de andere
partij een biertje of iets anders na afloop
en spreek dat voor de protestbehan-
deling met elkaar af. Wedstrijdzeilen
blijft voor de meesten van ons een leuk
spelletje, dat moet ook zo blijven en
verliezen hoort daarbij. Proost, op
het protest!

Tom Fick | 664 Cederaal &

REGELS VOOR
WEDSTRIJDZEILEN
2021 - 2024

Pas op met een gekenterde jol!

‘““Het verdient aanbeveling
zoo mogelijk val en
schooten af te snijden of
het schip te veriaten door
een flinken duiksprong’

Sjoekje ontmoette ik in
Sneek in 1945 en we
gingen naar dezelfde openbare
school. We waren dikke vrien-
dinnen, toen allebei al veel op het
water te vinden met onze ouders.

We verloren elkaar uit het oog maar troffen elkaar na jaren
weer en wel op De Kaag. Waar onze mannen fanatieke tegen-
standers waren in de 12-voetsjol.

Via het bemannen in de Regenboog van de vermaarde Jackie
de Wilde kwam Sjoek bij de familie de Goederen terecht en zo
leerde ze haar man Leen de Goederen kennen. Leen hield
gelukkig ook van Friesland; ze hebben daar dan ook de rest van
hun leven doorgebracht.

Sjoek praatte plat Snekers en wist zich daarmee overal te red-
den. Zelfs toen ze in Italié gingen zeilen en Leen daar de jol
Barca di Noli kocht, regelde Sjoek dat wel even.

In memoriam Sjoek de Goederen-Postma
1 januari 1939 — 11 september 2022

Sjoek en Leen (voor haar ‘mien Leentsje’), waren een soort
twee-eenheid. Fijne mensen, verknocht aan de watersport.
Meestal bemande Sjoek, maar ze heeft ook zelf een jol gehad,
nummer 486 die ze Einepyk (Eendenkuiken) noemde. Daar
heeft ze acht jaar in gezeild, maar het kwam er toch te weinig
van omdat ze ook graag in hun Zeeschouw voeren. Daar werd
cenieder altijd zeer gastvrij onthaald.

Nadat Leen plotseling was overleden wilde ze wel en niet in
Irnsum blijven. Ze vond het leven niet zo leuk meer en is naar
Nylanstaete in Leeuwarden verhuisd waar ze haar draai niet
kon vinden. Na een herseninfarct kwam ze in een verpleeghuis
terecht en is daar gestorven.

Ze was echt een markant mens, iemand aan wie ik graag
terugdenk.

Bertie Reyers-Stkkes &
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Princenhoftocht .: i

Wat een heerlijke zeildag was het gisteren! De Princenhof- -

tocht stond op het programma, de tochten der tochten

van Grou! Het was spanning en sensatie tijdens de terugweg l
De start van mijn vader (Erik van der Meer a/b jol 674, red.)
was perfect, die van mij verliep stroef waardoor ik in de

"‘"

REGIO NOORD

middenmoot viel. Ondertussen lag mijn vader met een
straatlengte eerste.

In de Folkertsloot kreeg ik het ineens op de heupen en ging
ik klapje voor klapje van de tiende plek naar de tweede plek.
Mijn vader was weer in zicht, wat mij extra motivatie gaf om
nog een tandje bij te zetten.

Bij het stukje bij de Greft bij (pontje Sytebuorren) kreeg mijn
vader geen wind in de zeilen waardoor ik mogelijkheden zag
om hem 1n te halen... en dat lukte!!! Op de Wijde Ee was het
een lang stuk het eerste plekje verdedigen, en de finish op het
Pikmeer kwam in zicht.

De strijd bleef doorgaan, tien meter voor de finish draaide
de wind en lagen we ineens boord aan boord! Er klonken twee
toeters binnen twee seconden. Een juichende Floris en een pa,
die er alles aan had gedaan om te winnen.

De prijsuitreiking was traditioneel op het starteiland. De uitslagen van de 175¢ Open Wedstrijden en de 61e Nationale Princen-

hoftocht, georganiseerd door KZV Oostergoo in samenwerking met KWV

Floris van der Meer 850 op Facebook | Foto Geja van Ommen

Frisia, zijn te vinden op twaalfvoetsjollenclub.nl. &

HET WERKEN VAN HOUT

Hout is een bijzonder mooi materiaal. De duurzame
houtsoorten die worden gebruikt voor de bouw van relatieve luchtvochtigheid.
12-voetsjollen zorgen ervoor dat het de mooiste
bootjes zijn. Een goede vernislaag zal die schoonheid DICHTTREKKEN

Zodra de jol te water ligt kan deze in de waterbelaste zone
vocht opnemen. Bjj traditioneel gebouwde jollen is dat vaak

nodig om de jol te laten ‘dichttrekken’. De snelheid van de

LLI
—
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=

van de 12-voetsjol nog beter laten uitkomen.

Hout is een natuurproduct met eigenschappen die extra
aandacht verdienen. Hout 1s opgebouwd uit cellen met vochtopname (zwelling) kan per jol sterk verschillen en is
een verharde celwand. Deze vormen tezamen bouwelementen  afthankelijk van onder meer de dampdichtheid van de

die de structuur van hout vormen. De vezels en vaten zijn conservering, aanwezige krimpscheurtjes, houtstructuur en
hygroscopisch. Dat wil zeggen dat ze vocht kunnen afstaan aan  dergelijke.

de lucht, maar ook vocht kunnen opnemen. Dit proces gaat
gepaard met krimpen en zwellen waardoor maatveran-
deringen optreden beneden het vezelverzadigingspunt.

Samenvattend: hout is moot, het zwelt en krimpt en is nooit
uitgewerkt.

De maatverandering in procenten, van niet behandeld
mahoniehout door zwelling is in de onderstaande grafiek Hans Niewwland | 468 Piraat é

aangegeven op basis van een dompelproef, zie foto.

ZWELLEN EN KRIMPEN
Voor de bouw van massief houten schepen wordt duurzaam
hout toegepast met een vochtgehalte dat overeenkomt met de .
gemiddelde relatieve vochtigheid die past bij het gebruik. Bij
de jollen gaat het dus om zowel droge stallingcondities en natte
watercondities.
Maatveranderingen door zwellen en krimpen ten gevolge
van vochtopname zijn bij de juiste stallingcondities meestal

--.F.'i..LLL

beperkt. Niet altijd, het is van belang om krimpscheuren
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in de gangen te vermijden bij een langere periode met een lage

ILLUSTRATIE 123RF KOTOFONYA

Lieve jo/zei/ st)ets (en c[egenen
die qraag wi len jo/zei[en )

Z oals de meesten van jullie wel weten ben ik CoCootje (al

zeg 1k het zelf een heel lief 12-voetsjolletje), en lid van de
koninklijke Kaagvloot.

Daar lig ik op de jollensteiger tussen allemaal gezellige jollen

die onder andere op woensdag

met clkaar de plas op gaan.

Leuk, maar ik mag niet altijd mee omdat iemand mij
natuurlijk moet sturen. En als er dan een stuurman/-
vrouw met mij wil, is het echt feest. Dan
laat ik de kapitein(se) voelen wat
rasecht zeilen 1s in een
overnaads geklonken
houten bootje.
Wij zwalken
dan de hele
plas over
achter alle
andere jollen
aan. En als wij
samen ons
stinkende best doen,
gaan we voorop! Na
afloop mag ik dan uitrusten
terwijl jullie borrelen. Hoe leuk is dat!

at ook leuk is 1s dat het niets kost en dat er altijd

begeleiding is: heel handig. Ik ben echt niet kieskeurig
maar ik moet natuurlijk wel vooraf even besproken worden.
Het telefoonnummer van mijn persoonlijke begeleider, Menno
Brouwer, staat hier onderaan. Uit ervaring weet ik dat hij best
aardig is, dus bel hem gerust als je iets over mij wilt weten of
mij wilt boeken.

u vind ik de Kaag met de sociéteit de mooiste plas van

Nederland, met name omdat ik hier hoor en het
vaarwater goed ken. Maar daar wil mijn oudere zus op
Loosdrecht niets van weten. Zij vindt Loosdrecht met de
sociéteit natuurlijk het mooist. (Jullie weten vast hoe dat met
oudere zusters gaat...)

Ik heb haar gevraagd om ook iets over haarzelf op te schrijven.

Nou dat wilde ze wel.

allo allemaal, ik ben CoCootjes oudere zus. Mijn naam is

Beia en ben echt trots op ‘mijn’ Loosdrecht. En waarom
dat zo 1s wil ik graag aan jullie laten zien en vooral laten
beleven. Want hoe fantastisch is het om van plas naar plas te
varen in mij (ik ben minstens even fraai als mijn Kaagse zusje
en ook van honderd procent echt oud hout). Dus mocht er
iemand kennis met mij willen maken en een keer een rondje
plas willen varen, dan kan dat natuurlijk. Graag zelfs. Maar
ook ik moet vooraf gereserveerd worden. Woensdag is eigenlijk
de beste dag om met mij het water op te gaan, want dan varen
ook alle andere Loosdrechtse jollen. En dan is er ook meer dan

voldoende begeleiding aanwezig voor een zetje in de goede
richting,

et andere woorden:

lijkt het je leuk om
een keer met een van
ons te zeilen (wat
wij hopen

natuurlijk) en

verliefd te

worden op een

12-voetsjol
(vooral dat), dan
ben je bij ons aan
het goede adres. Wij
gaan je een waanzinnig
leuke middag bezorgen: feest
gegarandeerd!

el lieve zeilers, we gaan nu eerst een winterslaapje doen.
Vanaf mei 2023 liggen wij weer voor je klaar voor een
onvergetelijk ritje over de mooie Hollandse plassen.

Hieronder de telefoonnummers van onze begeleiders voor
meer info:

CoCootje, KWV ‘De Kaag” Menno Brouwer (06-5533 2800)
Beia, KWV ‘Loosdrecht’: Ron van Dijl (06-5490 2726) of
Jacqueline Francoys (06-2905 7251)

’Veel lie][s, COCootje

PS Op de foto ligt Beia dicht te trekken in de haven van de
KWVL. Op blz. 42 staat een uitgebreid verhaal over mijn
dierbare zuster. Groetjes! é
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Feestelik Vrijouiterweekend volop utdagingen

Het Vrijbuiterweekend is steevast
het eerste weekend van juli.

Dit jaar georganiseerd door de
100-jarige GWV De Vrijbuiter.

De jubilaris kreeg daarbij prachtig
zeilweer aangeboden oplopend
van 1 tot 5 beaufort. En deze sprei-
ding in windkracht zat regelmatig
binnen 1 wedstrijd van ongeveer
anderhalf uur.

n daar hebben we de eerste
Euitdaging al te pakken. Ga je als

stuurman alleen of kies je toch
voor zekerheid en neem je gezellig een
bemanning mee aan boord. Dit klassieke
dilemma speelde dit weekend nadruk-
kelijk en zorgde ook voor sterke wisse-
lingen in de posities gedurende de
wedstrijd.
Nu is het zeilen op Loosdrecht altijd een
uitdaging en alle eilanden en verras-
sende winddraaiingen. De Loosdrechtse
zeilers stralen uit dat ze de plas goed
kennen en de winddraaiingen kunnen
voorspellen, maar ik durf dat te betwij-
felen, want ik zie thuiszeilers toch regel-
matig de verkeerde kant uit zeilen.

En om de uitdaging compleet te maken
werden er vier wedstrijden gezeild (met
ruimte voor een uitgebreide lunch aan
de wal) maar telden alle wedstrijden
mee. Dit betekent dat een foute keuze
(in richting of gewicht) of een iets te
scherpe start betekende dat je niet meer
om de hoofdprijs meedeed. “Vier keer
scherp’ was dan ook het motto van dit
feestelijke zeilweekend.

Ik zal jullie niet vermoeien met het
behandelen van de uitslagen. Die zijn te
vinden op de websites van de Jollenclub
en van De Vrijbuiter. Ik pik er wat
opvallende zaken uit. Zo was het knap
dat Rina de Nooijer en Henk
Wittenberg (832) het Vrijbuiterweekend
bij de 12-voetsjollen hebben gewonnen.
Samen zeilend deden ze het bij weinig
wind uitstekend om bij de momenten
met flinke vlagen naar voren door te
stomen. Voor mij was Frans Smits de
morele winnaar. Maar helaas miste hij
de laatste wijziging van het comité in de
te ronden eerste boei. Hij was in het
eerste kruisrak van de laatste wedstrijd al
zo ver voor dat hij door de volgers niet

meer te beroepen was, anders was hij
waarschijnlijk de winnaar geweest.
Voor de schrijver van dit stukje was het
ook leuk dat er bij de tweede wedstrijd
dankzij een stevige winddraaiing nog
een extra uitdaging opdook. Het eiland
met de mooie naam Robinson Crusoe
kwam plotseling in de wedstrijdbaan te
liggen. De twee deelnemende Prinsen
(355 en 772) kozen intuitief voor de
kortste weg, kwamen samen ruim voor
het veld te liggen en vochten in een
man-tot-mangevecht om de
wedstrijdzege.

Tot slot wil ik ook de zeilers van andere
plassen en meren uitdagen om eens aan
het Vrijbuiterweekend mee te doen.

De sfeer 1s altijd uitstekend, vele exo-
tische klassen doen mee als FJ’s en
Javelins, maar de overlast is minimaal.
De gastvrijheid van De Vrijbuiters is
vermaard en de BBQ op de zaterdag-
avond ook voor vegetariérs toegankelijk
en zeker het proeven waard.

Pueter Prins (heerlyk gezeild in Trippelaartje
355) | Foto Steffan Derksen
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V.L.n.r. met de klok mee: Bert Osborne 665 (3), Jan Willem ten Kleij 797 (1), Pieter Daniels 652 (2); Jan Willem ten Kleij
op kop met op de hielen Tonny Surendonk; Mea Nota en Hans Reyers (5); Kaagvoorzitter Max Blom roemt Tonny (6).

FOTO’S WIM HAZE, GUIDO VAN DEN ELSHOUT (RECHTSBOVEN)

1 008TE KAAGWEEK12/17 juli 2022

De thuisblijvers hadden echt ongelijk

Daar was-ie dan: de honderdste
Kaagweek... na twee jaar
wachten! De 268 was er weer bij.
Net als bij de vijftigste Kaagweek
in 1970.

Toen werd de Gambiet in de 12-voets-
jollen A ‘s ochtends gestuurd door
mijn vader, Pieter van den Elshout,

en ‘s middags in de 12-voetsjollen B
door mijzelf.

De Gambiet (92 jaar) deed het ook dit
keer weer niet onverdienstelijk. Ze was
met Hans Reyers, die zijn eerste Kaag-
week zeilde in 1951 en sindsdien weinig
Kaagweken heeft overgeslagen, regel-
matig voorin te vinden.

Het was geweldig zeilweer, gelukkig af
en toe tweemans zodat ik lekker kon

bemannen. De organisatie was goed,
er werd niet alleen gezeild maar ook
geroeid en gezwommen. Er was elke
avond een muzikaal thema, waar ook
Hans’ buurvrouw uit Epse een avond
optrad als zangeres. Spektakel genoeg,
dus de thuisblijvers hadden echt
ongelijk.

Helaas kon er de laatste dag niet gestre-
den worden omdat er te weinig wind
was. Jammer want het was spannend
in de top.

Na zeven wedstrijden gingen de hoofd-
prijs en de Zilveren Jol Wisselprijs naar
Jan Willem ten Kley met de 797. Pieter
Daniels werd, in zijn ‘nieuwe’ jol 652,
met één punt verschil de ‘eeuwige’
tweede en kreeg het bijbehorende
halfmodel voor een jaar mee naar huis.

Met hetzelfde aantal punten, maar
zonder eerste plaats, werd Bert Osborne
met de 665 derde. Sipke Schuurmans
(830) eindigde jammer genoeg niet in de
top doordat hij een dag niet kon
meedoen en een keer ging zwemmen
ondanks diverse eerste plaatsen.

De Gambiet eindigde als vijfde ook weer
met één punt verschil achter de 186 van
Harm Yntema. Good old Tonny
Surendonk (688), die bijna dezelfde
leeftijd heeft als de Gambiet, heeft alle
wedstrijden gezeild en werd zesde.

Zij heeft bijna net zo veel Kaagweken
gezeild als Hans Reyers en werd tijdens
de prijsuitreiking extra geroemd.

Jollengroet, Mea Nota | 268 Gambiet &
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BOOTBOUW

HENK VAN DER MADE:

orijswinnend timmerman

Van Riva en kajak naar sloep en fiets naar 12-voetsjol en... Pampus (7)

Op een stralende ochtend in april loodsen onze tomtoms ons feilloos
langs de bollenvelden (oudroze lijkt de trend) naar de keurige werkloods
op het even keurige bedrijventerrein De Hoek in Enkhuizen. Eigenaar-
timmerman Henk van der Made (71), zijn vrouw Ans (69) en overbuur-
man Nathan, die regelmatig bij Henk voor een praatje aanwipt, wachten
ons op. Midden in de loods prijkt Henks recentste houtbouwproject: de

puntgave 12-voetsjol 898 Dieuwertje.

¢ hebben wat vragen op papier

gezet, maar Henk ontpopt zich

als een gezellige prater zodat we
nauwelijks hoeven te spicken. Onder het
genot van een kop koffie met Enkhuizer
koek aan een van twee schragen
geimproviseerd keukentafeltje op de
etage waar zich ook een we met douche,
de houtvoorraad, bootmallen, enkele
wandklokken en een racefiets bevinden,
steekt Henk van wal.
‘Ik ben een geboren en getogen
Enkhuizer. Mijn geboortehuis stond
vlakbij de haven. Mijn vader was een
fanaticke watersporter, dat is later in de
benen gezakt. Er waren drie jongens in
ons gezin. Mijn oudste broer is
verdronken in het IJsselmeer toen hij elf
jaar was, ik was toen vier. Ik heb daar
zelf weinig van meegekregen, maar mijn
moeder is nooit meer over deze
dramatische gebeurtenis heen gekomen.
Hierdoor kwam het water op de tweede
plek. Maar op mijn achtste begon het bij
mij te kriebelen. Ik viste in de haven,
hielp mensen met bootjes verslepen en
mocht mee als fokkenmaatje. Vader
vond dat fantastisch.’

OPKNAPBOOTJES
Henks vader heeft zijn belangstelling
voor de watersport gewekt. Toen hij op
achtjarige leeftijd in het zickenhuis
terechtkwam wegens buikpijn beloofde
zijn vader hem dat er iets moois zou zijn
als hij uit het ziekenhuis zou komen.
Toen de artsen niets konden vinden en
Henk weer naar huis mocht, nam zijn
vader hem mee naar een fabrickje zo'n
honderd meter bij hun huis vandaan.
Daar stond onder een afdak een kleine
BM die zijn vader voor hem had
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gekocht. Henk was dolgelukkig met de
voor hem eigenlijk veel te grote boot.
‘Een vriendje van me had in diezelfde
tijd een Piraatje, nu heb je een Optimist
op die leeftijd. Bij mijn vader begon toen
het handelen te kriebelen: bootje kopen,
opschilderen en weer verkopen met een
paar honderd gulden winst.” Zijn vader
verkocht de BM en schafte ook een
Piraat aan voor zijn zoon. ‘Op die
manier heb ik in allerlei boten van mijn
vader gezeild, ook wedstrijd: kleine BM,
Piraat, 16-kwadraat, Pampus, Vrijheid.’
Als jonge jongen zeilde Henk mee in een
Draak van de plaatselijke bakker. Van
zijn twaalfde tot zijn twintigste zeilde hij
in een Finnjol.

BETON EN GIPS

Ondanks zijn beroep als timmerman
had Henk eigenlijk niets met hout. Tk
heb wel een timmerdiploma maar de
materialen waarmee ik uiteindelijk
werkte waren beton en gips.” Henk heeft
zijn immeropleiding gevolgd aan de
Technische School in Enkhuizen en
daarnaast een paar avondcursussen. “Tot

24ste was 1k timmerman, maar ik
stak er net even boven, zeg maar. Mijn
baas heeft me toen omgepraat om
uitvoerder te worden. Die zei: “Ga naar
school, ik betaal alles, je moet je
uitvoerdersdiploma halen.” Toen ben ik
zes, zeven jaar in de uitvoering
terechtgekomen. Maar ik kon dat
gewoon niet. Voor de baas was ik de
beste, als uitvoerder maakte ik financieel
verschrikkelijk goede werken. Maar ik
ging eraan kapot. Ik was 24 uur per dag
zeven dagen van de week aan het werk,
ik kon het niet loslaten. Uiteindelijk heb
ik gezegd, ik stop ermee, ik ga gewoon

weer timmeren. Maar ja, toen ik
uitvoerder was, had ik het dubbele loon
van een timmerman. Dat loste ik op
door in de bouw iets te zoeken waardoor
ik weer een dikke boterham kon
verdienen. Dat was in beton en gips, van
die blokken weet je wel. Het was
aangenomen werk, dus hoe meer je
werkte hoe meer je verdiende, en dat
paste precies in mijn straatje. Dat heb 1k
tot mijn 63ste gedaan.’

Anjo: “Was het mooi werk?” Tk vond het
mooi, maar eigenlijk is het vreselijk
werk, beton is hartstikke smerig, gips is
superongezond. Toen had je nog geen
zaagmachines met afzuiging en
beschermende apparatuur.” Om die
reden heeft Henk al sinds zijn vijftigste
gehoorapparaten. ‘Als ik ze uitdoe, ben
ik kansloos.” Tijdens het zeilen heeft hiyj
wel een probleem. Als iemand roept
‘bakboord’ hoort Henk het niet, hij moet
dus heel scherp blijven. Bij het starten
kiest hij dan ook een positic waarbij hij
op de seinvlaggen kan letten. ‘Evengoed
‘hoor je’ alles om je heen, dat wordt een
tweede natuur. De laatste jaren heb ik
digitale apparaten van meer dan
vijfduizend euro. In het café hoor ik te
veel, alle roddels van Enkhuizen,’ lacht
Henk.

MULTIFUNCTIONEEL LOODSJE
Henk is een man van regelmaat. ‘In de
winter ben ik ‘s morgens in mijn loods,
kom om twaalf uur thuis, trek mijn
sportkleren aan en ga dan tien kilometer
wandelen, niet meer hardlopen, zo’n
anderhalf uur. ‘s Zomers stap ik om
kwart over zeven op mijn fiets en dan
ben ik ’s middags vrij. Dat vaste ritme
heb ik nodig. Mijn vrouw kan zich
verschrikkelijk goed in huis vermaken,
altijd haken, breien, weet je wel. Ans
komt uit een arbeidersgezinnetje, waar
het altijd op de centen passen was. Wij
hebben een ouderwets huwelijk, man
gaat naar het werk, vrouw blijft thuis.
Toen ik nog uitvoerder was zei ik in het
laatste gesprek met de directeur:
“Luister eens naar me, jij zegt alleen
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Henk van der Made naast zijn
zelfgebouwde 898 Dieuwertje,
Enkhuizen april 2022.

- S

-

= -

BOOTBOUW



maar dat ik de beste ben, maar ik sloop
mezelf, ik ga eraan kapot.” Dat ik tijdig
gestopt ben, heb ik aan mijn vrouw te
danken.’

Henk vervolgt: ‘Na ons trouwen — als
Ans negentien wordt ben je aan de
beurt, werd er gezegd — heb ik driemaal
een huis verbouwd en tweemaal een
nieuw huis gebouwd. Op een gegeven
ogenblik kreeg ik trombose waarvoor ik
tweemaal in het ziekenhuis lag. We
hadden toen een woning met een grote
tuin en een grote garage, een probleem
dus als mijn gezondheid achteruit zou
gaan. We besloten om de hele troep te
verkopen, we kochten een appartement
dat nog gebouwd moest worden. Om de
tijd te overbruggen wilden we een huisje
kopen op Vakantiepark Het Grootslag in
Andijk. Maar toen we daar rondliepen,
ontdekten we dat er alleen maar Poolse
arbeiders zaten, daar hebben we toen
van afgezien. De bouw van het
appartement heeft twee jaar langer
geduurd dan gepland. Het was crisistijd,
grondonderzoek, alles liep tegen. Toen
kwam Ans met het voorstel om een
loodsje op het industrieterrein kopen.’
Om het leefbaar te maken heeft Henk er
een vloer, keuken met gasstel, kachel,
schotel op het dak, douche, wc en
slaapkamertje in gemaakt. ‘Uiteindelijk
hebben we hier twee jaar, weliswaar
illegaal, gewoond. Het was er best uit te
houden. Nu wonen we sinds 2010 in een
groot appartement aan de haven.’

OOGVERBLINDENDE RIVA
Tijdens een vakantie, zittend op een
duur terras aan de haven in St.-Tropez —
‘we zijn hier nou toch, laten we hier een
biertje drinken’ — hoorden Ans en Henk
boten aankomen op de motor, een hele
dikke motor. Henk wist toen nog niet
wat een Riva was, maar toen ze de
haven binnen voeren was zijn eerste
reactie: ‘Eens ga ik zo’n boot maken!” En
toen ze gas gaven bij het uitvaren was hij
helemaal van het padje. Maar dat idee is

Project 1: De Riva-replica geinspireerd
op de Riva’s van St.-Tropez.
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Project 2: Een in expoxy
gebouwde Canadese kajak.

daarna bij hem weggezakt. Inmiddels
woonden ze in het appartement en was
hij zestig toen Ans zei: “Wordt het niet
eens tijd dat je die boot gaat bouwen?’
Henk laat ons foto’s zien van zijn eerste
bootbouwproject: een schitterende
replica van een Riva; Anjo en ik zijn
zwaar onder de indruk.

Heb je hem verkocht? {Ja, die was zo
verkocht.” Voor een hoop geld? ‘Nee, ik
krijg voor het jolletje ook geen hoop
geld. Als er morgen een bod komt voor
bedrag X, vind ik het goed. Dan heb ik
mijn kosten eruit. Ik hoef niets te
verdienen, ik hou alle materiaal bij en
bereken geen kosten van de loods of
gebruik van stroom en dergelijke. Met
de verkoop van de jol heb ik geen haast,
ik wacht wel tot er een liethebber komt.”
Over de bouw van de Riva heeft Henk
vijf jaar gedaan. In 2015 stond hij met
zijn zelfgebouwde speedboot op de
Hiswa. Er was een economische crisis,
ook in de botenwereld, de Hiswa kreeg
de beurs niet vol. Bert van Baar,
eigenaar van De Bootbouwschool in
tegenwoordig Den Helder, heeft het toen
voor elkaar gekregen om daar met zijn
school te gaan staan. Er was plaats voor
zes door amateurs gebouwde boten en
Henk werd met zijn Riva ingeloot. In de
categorie amateurbootbouwers won de
Enkhuizer zowel de eerste jury- als de
cerste publieksprijs.

CANADESE KAJAK EN FRAAIE LUXE SLOEP
Kwam daarna de sloep? ‘Nee, 1k had
geen ruimte in de loods voor twee van
die grote boten’, zegt Henk. Hij komt op
de proppen met foto’s van een snoepje
van een Canadese kajak. Het lijkt ons
nogal een grote stap van een Riva naar
een kano. Hoe kwam je daarop? ‘Ik zock
elke keer wat moeilijks uit, dat is mijn
uitdaging.’ Hij laat zien waar de
moecilijkheid zat: ‘Kijk, allemaal smalle
latjes, die lijm je in elkaar om
hulpspanten heen en als dat dan klaar is

— Henk staat op om een stukje

polyesterdoek te pakken — gaat het doek
om de buiten- en binnenkant van de
boot en dat zet je in de epoxy. Als dat
klaar is zie je absoluut niet dat er latten
onder zitten. Eigenlijk is het dus een
polyesterboot die eruitziet als een houten
boot.” De kajak verkocht Henk aan een
man in Warmenhuizen.

Op het volgende project, ‘een verschrik-
kelijk mooie sloep’, had de schoonzoon
van Henks buurman zijn oog laten
vallen tijdens de bouw. Was die dan in
opdracht gebouwd? ‘Nee’, zegt de
timmerman resoluut, ‘als er morgen
iemand komt die vraagt wil je een boot
voor me bouwen, dan zeg ik nee. Dan
wordt het stress. Ze gaan dan vragen,
kan ik al varen in april, snap je? En als
er een koper komt, is de boot van hem.
Dat vind ik gewoon leuk.’

Ook de houten sloep zat vanbuiten en
vanbinnen in de epoxy. Hij bouwde hem
volgens tekening, maar het interieur
heeft hij helemaal veranderd. Tk heb het
allemaal even luxe gemaakt met ronde
kastjes en zo, een St.-Tropez-boot zeg
maar.’

In 2019 behaalde Henk nogmaals de
jury- en publieksprijs amateurbootbouw
met zijn fraaie sloep. Dit keer tijdens het
Houten Boten Festival op het
marinecomplex Willemsoord in Den
Helder, opnieuw een initiatief van Bert
van Baar. De Hiswa in Amsterdam was
er, na de eerste lockdown vanwege
Covid-19, mee gestopt.

ONE=-OFF DESIGNFIETS
En na de sloep kwam de jol? Henk
aarzelt even: ‘Nee, ik had tussendoor
nog wat.” Hij bladert op zijn iPad en laat
ons foto’s zien. ‘Wauw, een houten fiets!’,
roepen we in koor uit. En wat voor één,
het lijkt wel een designfiets, een echt
museumstuk.
Henk had op enig moment een nieuwe
fiets gekocht, van de oude maakte hij
enkele onderdelen waaronder het stuur,

Project 3: Een luxe uitgevoerde sloep
in ‘St.-Tropez-stijl’.

Project 4: Een mahoniehouten fiets.

de kettingkast en de bagagedrager na in
mahonichout.

Ook de fiets is verkocht, e kunt niet
alles bewaren’. De verkoop is een ver-
haal op zich. Een goede kennis van
Henk met een ict-bedryjf koopt, ver-
bouwt en verkoopt huizen door als
hobby. De werkplaats van een fietsen-
maker, die daar tachtig jaar lang had
gezeten, had hij verbouwd tot woonhuis.
Toen Henk er een keer langs fietste zag
hij iemand de ramen boven lappen, de
nicuwe cigenaar dacht hij. Maar nee,
het was zijn vriend André die vertelde
dat de koop was afgeketst en dat de
makelaar na het weekeinde nieuwe foto’s
zou komen maken. Toen schoot die
houten fiets door Henks hoofd en hij
ging terug naar huis — ‘ik ga wat voor je
halen’. Voor de foto bracht Henk de
houten fiets mee: fiets aan de schutting,
tachtig jaar fietsenzaak. Waarop zijn
vriend zei: ‘De makelaar mag wat mij
betreft foto’s maken, maar die fiets is van
mij.” Andrés vrouw kwam naar beneden
en vroeg: ‘Ga je er voor mij ook eentje
maken?’ ‘Nee’, zegt Henk, ‘dat weet je,
ik doe niks in opdracht.’

12-VOETSJOL 898 DIEUWERTJE
En dan zijn vijfde project: de in de
winter van 2021 en 2022 gebouwde
jol. “Toen ik in 2015 op de Hiswa met
de Riva stond, kwam de 12-voetsjol al in
mijn gedachten. Op de stand ernaast
had De Jong uit Joure een nicuwe jol
staan. Die was in opdracht gebouwd, net
zoals Jeroen de Groot werkt.
Henk vindt de jol best een moeilijk
bootje om te maken. Het is allemaal zo
klein, hoe kleiner hoe moeilijker. Ik had
nog nooit van mijn leven spantjes
gestoomd en dat klinken... Ik heb nu al
een tekening en alles voor de bouw van
een Pampus. Maar omdat ik met die
polsen zit, durf ik het nog niet aan. Voor
het bouwen van een Pampus ben je
binnen no time twintigduizend euro
kwijt, als het me halverwege de bouw

Project 5: de 12-voetsjol Dieuwertje.
Het uitzetten van de gangen.

De eerste gangen zijn op de kielbalk
en voorsteven aangebracht.
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niet lukt, kan ik alles tot brandhout
zagen. Ik wil zekerheid hebben dat ik
geen geld weggooi, het moet een aar-
digheidje blijven. De volgende stap zou
dus een Pampus zijn, maar dan moet het
eerst goedkomen met mijn polsen.” Het
materiaal betrekt Henk van de
Amsterdamse Fijnhouthandel, een fijn
bedrijf vindt hij.

SPANTEN KLINKEN
Anjo: ‘Wat is er met je polsen?” Het
begon op de racefiets, mijn linkerhand
begon zo maar ineens te slapen. Nooit
last van gehad.” Carpaal tunnel syn-
droom concludeerde de huisarts die hem
doorverwees naar de Dr. Kuypers
Kliniek in Hoorn waar ze gespecia-
liseerd zijn in hand- en polschirurgie.
Na twee operaties en diverse behan-
delingen kon hij beide handen gelukkig
weer volledig gebruiken.
Maar toen was het klinken van de span-
tjes van de jol aan de beurt. ‘Tk heb een
paar keer op internet naar filmpjes
gekeken van hoe doe je dat. En Bert van
Baar gebeld. “Dat kan je makkelijk zelf,
kom maar een keer kijken op school in
Den Helder als het zover is”, had Bert
gezegd. “Als je op die en die donderdag
om tien uur hier bent (Henk was voor de
zekerheid al rond zevenen ter plekke),
kun je na ‘koppie doen’ zien hoe dat in
z'n werkt gaat.”
Het buigen ging precies hetzelfde als op
het filmpje, maar Henk zag het helemaal
niet zitten om dat met vier man te doen.
‘Ik had al een stoomkist gemaakt, bij een
kennis met een schilderbedrijf een
behangstomer geleend en in de kist een
koperen buis met gaatjes gemaakt die
was gekoppeld aan de waterslang en de
behangstomer: het ging perfect. Na 25
minuten stomen kun je het hout alle
kanten op buigen.’
Henk staat abrupt op: Als dit het bootje
is, jij staat hier, ik sta hier en iemand
staat in de boot. Jij geeft het latje aan en
buigt het erin, de middelste in de boot
gaat erop staan, lijmtangetje erop, met
een rubberhamer aanslaan, moet alle-
maal in twee minuten gebeuren. Ik denk
dat ga ik helemaal niet met zijn drieén
doen, da’s niets voor mij, ik doe dat
liever alleen. Perfect voorbereid, latjes
met mooie ronde kantjes eraan gemaakt,
een dag of drie vier in het water, stukken
hout tot aan het plafond op lengte
gezaagd, latje erin, dan sprong ik in de
boot, voet erop, nou ja, het ging
fantastisch! Door die latten die ik
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ertussen spande, zitten die spantjes er zo
verschrikkelijk mooi in. Want als je erop
gaat staan, je kunt wel honderd kilo
wegen, maar die latjes zijn veel sterker:
het ging gewoon super. Alle spantjes
erin, een dag of drie, vier erin laten
zitten met de stempels erop, keurig in
model. Daarna eruit gehaald, een keer
of tien gelakt, boot aan de binnenkant
gelakt, en toen moesten we klinken. ..’
‘Bij Bert van Baar zag ik dat hij een
speciaal hardhamertje gebruikte, je weet
wel zo’n hamertje waarmee je voegen
uit muren bikt. Hij had er een ander
kopje op gemaakt, ging fantastisch.

Ik wilde het hamertje wel aanschaffen,
maar Bert zei neem het oude hamertje
maar mee in ruil voor een fles wijn.’
‘Maar dan sta je te klinken, z6 bij die
boot’ — Henk doet het nogmaals voor.
‘Ik sta aan de buitenkant en dan moet je
aan de binnenkant met iets van ijzer of
zo tegenhouden, maar op een gegeven
moment kom je niet verder, je armen
zijn te kort. Waarop de jongen van de
overkant zei: “Nou eindelijk hoor, ik
mag helpen!” Met het klinken heb ik
mijn polsen overbelast. Ik heb verschrik-
kelijke last van dit stuk — wijst — van mijn
arm, ik loop nog steeds bij de kliniek in
Hoorn.’

Heb je problemen met zeilen? ‘Ja pittig.
Zondag na de training in Zuidlaren had
ik een stijve arm. De dokter zegt dat al-
les rust nodig heeft, maar dat zit niet in
mijn systeem. Op 29 april moet ik nog
een keer heen, ik denk dat ze er een
spuit in gaan zetten. Ik wacht wel af’

GEKEURD EN GOED BEVONDEN
Op de vraag of Henk het klinken de
minst leuke klus vond van de bouw,
antwoordt hij dat hij trots op zichzelf
was omdat het was gelukt, maar dat hij
minder eigenwijs had moeten zijn. Tk
had mijn broer of overbuurman tijdig
moeten vragen om te helpen.” De aller-
leukste klus? ‘Niets specifick. Alles vond
ik leuk, en ik was aan alle kanten
gewaarschuwd voor de keurmeester
waardoor ik alles verschrikkelijk goed
heb voorbereid.’
Verbondsmeter J.J. Korpershoek heeft
de jol gekeurd en die had niets maar dan
ook niets aan te merken. ‘Hij vond het
super; dat had hij weinig meegemaakt,
hij had geen enkele twijfel. Hij was een
pietje-precies, maar goed is goed. Met
de Riva-man in Nederland, Harting in
Aalsmeer, heb ik contact gekregen over
de tekeningen van de Riva. Ik kon alles

aan Harting vragen, ik kom er nog
steeds. Harting had er geen enkele
twijfel over of de 12-voetsjol zou worden
goedgekeurd. Veel mensen lopen te
klooien en te prikken, en als dan de
keurmeester komt die zo’n bootje
afkeurt, 1s die de ...zak.’

Henk had gehoopt op nummer 900,

een magisch nummer dat menig boot-
eigenaar graag zou bezitten.
Korpershoek legde uit dat je én geen
voorkeursnummer bij het Verbond kunt
aanvragen plus dat zo’n mooi rond getal
bij wedstrijden niet handig is. Het
comité pikt zo’n nummer er immers
makkelijker uit dan een lastiger te
onthouden cijfercombinatie. Als wij na
ons gesprek aan de keukentafel de jol
gaan bewonderen, laat Henk met trots
het ingeslagen nummer in de spiegelknie
zien.

En vanwaar de bootnaam Dieuwertje?
‘Zo heette mijn moeder’, zegt Henk.
‘Mijn dochter kwam binnen toen net de
naam op de spiegel stond, die begon zo
te huilen. Mijn moeder was zo’n
verschrikkelijk lief mens.’

TRAINING IN ZUIDLAREN
Henk heeft tot nu toe twee keer in de jol
gezeild. Bij Medemblik met windkracht
3 op het IJsselmeer: perfect volgens hem.
En op het Zuidlaardermeer, ook met
windkracht 3, ‘zat voor mij’. Op de
vraag of hij van plan is om te gaan
wedstrijdzeilen antwoordt Henk dat
Pieter Blecker hem lid heeft gemaakt
van de appgroep in regio Noord,
fantastisch vindt hij dat. Het was ook
Pieter die hem adviseerde om aan de
training in Zuidlaren mee te doen. Tk
waardeer het dat ze oefenen met een
klein groepje; er waren negen jolletjes in
Zuidlaren (zie verslag op blz. 3). Daar
voelde ik me veilig. Voor de wind kon ik
ze makkelijk bijhouden, maar bij het
door de wind gaan heb ik langer werk.
De gaffel omtrekken, dat moet ik
ocfenen.” Henk zegt dat hij in een wed-
strijd bloedje fanatiek is, de aard van het
beestje, he? Op de racefiets doen zijn
fietsvrienden er alles aan om hem eraf te
rijden. ‘Op zo’n moment vergeet ik dat
niet goed kan horen, dat zit bij het
fietsen in mijn systeem. In de jol zijn er
nog te veel dingen waaraan ik moet
denken.
En hoe bevalt het zeilen in de jol? Henk
valt even stil: “Tja... maar in Zuidlaren
heb ik hartstikke genoten. De eerste boei
was meteen een gijpboei en 1k ben

gewend dat je in een keer de grootschoot
als een bos overtrekt, maar toen dacht
1k, je zult toch met je poten aan die
schoot blijven hangen. Het moet eerst
effegjes vanzelf gaan, maar dat komt
hoor. Je moet eigenlijk eerst een jaar
hebben gevaren in zo’n bootje. Het
zeilen is geen probleem, het is gewoon
de handigheid die je moet krijgen.’

TUIGAGE
De zeiler in Anjo wil weten hoe hij het
met de tuigage aanpakte. “Zelf bedacht,
in zoverre dat ik op internet zocht en
filmpjes bekeek. Zo raakte ik met Fred
Sleutel in contact.” Het toeval wil dat
Henk zestig jaar geleden al samen
gezeild heeft met Ired die toen ook in
Enkhuizen woonde. Fred woont nu aan
het water in Bovenkarspel, zijn jol ligt op
een vlotje voor de deur. ‘Ik wilde een jol
huren bij Van der Meer. “Ben je gek,
had Fred gezegd, neem die van mij
maar mee.” Dat wilde ik absoluut niet,
we zijn toen met zijn tweeén gegaan.
Bij hem aan boord heb ik van alles goed
bekeken.’
Henk heeft de jol in twee winters
gebouwd, maar vooral in het tuigen ging
veel tijd zitten. Bij het bouwen weet je
precies hoeveel tijd het kost, bij het
tuigen weet je niet wat je tegenkomt.
Alles van de jol is nieuw, ook de dektent,
alleen het trailertje is oud. Jeroen de
Groot heeft het ;jzerwerk geleverd zoals
het zwaard en het beslag. De blokken
komen bij een watersportwinkel in
Enkhuizen vandaan. Het zeil is gemaakt
door Molenaar uit Grou. Henk, enigs-
zins gegeneerd: ‘Tk had er nog niet mee
gezeild en toen was het zeil al kapot.
Hoe 1k nou zo stom was geweest?” Henk
laat ons een foto van het zeil zien met
een flinke winkelhaak. Hij had het zeil
en de gick op de ijzeren schragen van
het keukentafeltje (waaraan wij koffie-
drinken) gelegd, en het schiet zo van die
schragen af. Waarop hij Jaap Jongsma
van Molenaar belt met de vraag wat het
ging kosten om een nieuwe baan erin te
zetten. Maar Jaap adviseerde een geheel
nieuw zeil. Met de verzekering was dat
zo geregeld, binnen vier dagen was het
geld al binnen.
Henk vervolgt: “Toen ik het zeil in 2021
bij Molenaar bestelde, had ik gevraagd
waar ik de twee grommers die op
tekening staan kon bestellen. ‘Komt
goed, die krijg je van me’, had Jaap
gezegd. Toen Henk het zeil kwam
ophalen, zaten er geen grommers bij,

Jaap dacht dat ze met de post onderweg
waren. Henk ging vervolgens het zeil
aan de gaffel bevestigen die van de
schragen afgleed met als gevolg de
winkelhaak. Intussen waren de grom-
mers bij Molenaar binnengekomen,
Jaap zou er twee stickers bij doen als
noodreparatie voor de winkelhaak. In de
envelop die Henk ontving bleken drie
grommers, twee reparatiestickers en
twee stickertjes met het logo van de 12-
voetsjol te zitten. Henk snapt er niks van
en belt opnicuw met Jaap. ‘Pieter
Blecker heeft de grommers gemaakt,
hier heb je zijn telefoonnummer.’
Waarop Pieter aan Henk vertelt dat hij
zelf drie grommers aan de gaffel heeft in
plaats van twee zodat hij de hoogte van
het zeil beter kan regelen. En die stick-
ertjes? Die waren voor Jaap bedoeld,
maar die kon er niets mee. Henk heeft
de reparatiestickers op de winkelhaak
geplakt en daarop weer de stickertjes
met het logo, net of het zo hoort.

RAFFINEMENT

Dat de jol is gebouwd door een timmer-
man met heel veel aandacht en liefde
voor het vak en twee gouden handen, is
nict alleen aan de jol zelf maar ook af te
zien aan de geraffineerde details.
Bijvoorbeeld de ergonomisch gevormde
mahonichouten greepjes aan de gaffel-
omtreklijntjes. Anjo raakt geinspireerd
en overweegt om dergelijke greepjes ook
zelf te gaan maken, ‘dat kan ik nog wel’.
En ook het zelfgemaakte mahonie-
houten verlengstuk van de helmstok —
Henk, bijna verontwaardigd: ‘Er mag
helemaal niks bij de jol, en nou gaan we
er een rubberen verlengstuk op zetten!
Dat past er niet bij, dat hoort er niet op?’
— is voorzien van sierlijk snijwerk. Rond
het mastgat heeft hij een roestvaststalen
plaat aangebracht tegen slijtage.

VERKOCHT EN NOGMAALS PRIJS
Henks jol 898 Dieuwertje is sneller dan
hij had gedacht verkocht aan, zoals hij
hoopte, een liethebber. Aan twee hele
lieve mensen, aldus Henk. De nieuwe
eigenaar, Ron Den Oude, getrouwd met
Nicolette Schulman, dit jaar lid gewor-
den van De Twaalfvoetsjollenclub, stelt
zich voor op blz. 8. Henk heeft bij de
898 nog cen gaffel en een gick gemaakt
omdat Ron een reefbaar zeil wilde.
Op het Houten Boten Festival in Den
Helder, dat afgelopen juli voor de twee-
de keer plaatsvond, won Henk met zijn
schitterende 12-voetsjol opnieuw zowel

de jury- als de publieksprijs. Volkomen
verdiend en helemaal terecht vinden wij!
Hopelijk volgt er nog een vierde bekro-
ning zodra Henk zijn handen weer kan
gebruiken om zijn Pampusjacht te
realiseren.

Tekst Anjo Klinkenberg en Wietske van
Soest | Foto’s Henk van der Made,
Waetske van Soest &

Amarur RoarFuiliing Award 2012

Fdmimerde Ml adrmbidra
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De tweede oorkonde die Henk in de
wacht sleepte met zijn houten sloep.

W

Ergonomisch handgreepje om het
gaffellijntje over te trekken.

Versierde mahoniehouten ‘joystick’ als
alternatief voor een rubberen exemplaar.
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GRENSOVERSCHRIJDEND
gedrag = grenzenloos genieten

Hoewel deze kop bij sommigen mogelijk bepaalde associaties oproept,
houd ik het voor dit artikel in ons clubblad bij het zeilen. En wel het
zeilen door liefhebbers van een 12-voetsjol over de landsgrenzen heen:
gewoon met de jol achter de auto of camper naar het buitenland, hup de

grens over.

e wereld is groter dan alleen

maar onze Hollandse plassen en

het zeilen in den vreemde heeft
geen enkele relevantie met

‘vreemdgaan’, tenzij je in Itali€ in een

plastic jol gaat zeilen: dat is in de ogen
van sommige zeilers onacceptabel
grensoverschrijdend gedrag!

Italié heeft al heel lang een grote vloot
van dinghy’s, maar ook in de ons
omringende landen zoals Duitsland,
Frankrijk, Belgié, Engeland en Ierland
maakt de jollenvloot een gestage groei
door. Inmiddels hebben al heel wat
Nederlandse jollen een nieuwe stuurman
en een tweede leven over onze grens
heen gevonden, een vorm van
grensoverschrijding die alleen maar toe
te juichen is.

Om ons klassieke scheepje naar een
tweede eeuwfeest te laveren is expansie
over de landsgrenzen heen een must, en
het is hartverwarmend om te zien hoe
het aantal jollenliethebbers groeiende is,
tot in Japan, Turkije en Canada toe.

Het deelnemen aan regatta’s in het
buitenland, en dat geldt ook voor de
buitenlanders die naar Nederland
komen, heeft meer te bieden dan alleen
maar het zeilen. Het echte vakantie-
gevoel begint meestal al bij het passeren
van de landsgrens. Voor de meesten gaat
het om een combinatie van vakantie én
zeilen, vreemd water voelen met een
andere golfslag, getijdenstromingen,
ontmoetingen met andere ‘verslaafden’,
die vaak vrienden zijn geworden, en last
but not least, een andere achtergrond
dan de Hollandse rietkragen.

En als iemand zich niet precies aan de
wedstrijdregels houdt — als het gaat om
een niet té grensoverschrijdende manier
van doen — wordt er zelden ‘protest’
geroepen. Met een biertje na afloop
wordt het ‘foute gedrag’ weggewimpeld.
Kent het jollenzeilen dan helemaal
geen grensoverschrijdend gedrag in
negatieve zin? Jazeker wel. Te denken
valt hierbij aan het wegbrengen van een
tegenstander of voor de wind iemand

Foto-impressie Schweriner Traditionellen Holzbootregatta 2022.
I
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pal op de spiegel zeilen zonder er zelf
voordeel van te hebben. Dit is volgens
de regels in sommige gevallen geoor-
loofd, maar komt toch vaak als onspor-
tief gedrag over.

We hebben klassenvoorschriften,
maar willens en wetens wedstrijdzeilen
in afwijking tot deze tot heiligverklaarde
ge- en verboden is als vloeken in de kerk.
Strenge handhaving is immers van
levensbelang voor het voortbestaan van
de eenheid in de 12-voetsjollenklasse.
Hoewel met aan boord een plastic in
plaats van een houten peddel overschrijd
je (ik) de voorschriften, maar dat zal niet
meteen leiden tot een DSQ).
Aangesproken worden door de
klassencontroleur op ongepast en
jolonwaardig gedrag moet voldoende
zijn om ervoor te zorgen dat de
‘overtreder’ zijn of haar straf neemt en
bijdraagt aan het herstel van de eenheid
in de klasse.

Deelnemen aan zeilregatta’s over de
landsgrenzen heen is voor mij synoniem
aan grenzeloos zeilgenot.

Leen van Willigen | 848 Proud |
Foto’s Reinhard Schroeder,
Geja van Ommen e.a. &

WISSELPRIJS

VOOr de beste |jolzellster

| W e e BT it | i
Juar Hireatd

[LILFS. 2 S 0 M b HrH T [ R TN T
(1] sl il

[LEES - HEE = P ]
(] oy e Tl
Hitd Tl Hr e
L] it S (] (&

(LS TR STV T R Hig EFELE,
(L] il vt B e HIZIHI LS i o1
(ELT g o, il HIZ T

PRI, FRINL 1N T v [T} Lhuad§

',
& mLsdt, XXX,

Boven: De zilveren Molenbeecker-prijs voor 12-voetsjollen gestuurd/bemand door dames ingesteld door de Zaanlandsche Zeil Vereeniging
in 1918. Daarnaast: Marij Tiemeyer in haar jol H145 Antoinette, Alkmaardermeer 1926. Rechtsboven: Winnaressen van de prijs tussen 1918
en 1934. Rechtsmidden: Els Karreman (H49 Ideaal Il) kreeg de zilveren beker van de Zaanlandsche Zeil Vereeniging definitief in bezit.

Rechtsonder: Els Karreman (links op de foto) tijdens de Kaagweek 1929.

In 1918 werd de ‘Silveren Molenbeecker Prijs’ ingesteld door
de Zaanlandsche Zeil Vereeniging (ZZV). Om de prijs werd
gestreden in de 12-voetsjol, geheel bemand door dames.

e wisselprijs werd ter beschik-

king gesteld door de juwe-

liersfirma ‘In den Silveren
Molenbeecker’ van Corn. Schoorl, met
filialen in Amsterdam en Den Haag.
Een ‘echte’ molenbeker heeft de
vorm van een windmolen met wieken,
maar deze prijs is een ‘normale’ beker.
Met de wisselprijs hoopte men de
animo onder de dames te verbeteren. Er
kwam pas verbetering toen bepaald
werd dat ‘voortaan heeren als beman-
ning mochten meegaan’. Bij de “Zaan-
landsche’ was men van mening dat de
(meeste) dames de hulp van de ‘heeren’
nog niet konden missen. In het Algemeen
Sportblad (5 augustus 1926) staat: “Tijdens
de Kaagweek had men gezien hoeveel
fouten de dames maakten en hoeveel
dames, doordat er een keer meer wind
stond als anders, hun baan niet konden
uitzeilen’ zodat het noodzaak was om

weer ‘heerenbemanning’ te accepteren.
Maar vanaf 1932 moest voor de
Molenbeecker-prijs ook de bemanning
weer een dame zijn. Vanaf het begin
waren er natuurlijk al dames die de jol
ook zonder man aan boord prima
konden zeilen. Dat geldt zeker voor de
dames die de Molenbeecker-prijs
hebben gewonnen. Als eerste Helena
Peltenburg, winnaar in 1918 en 1919,
waar in het Jollenbulletin al eens over is
geschreven. Over haar leven is zelfs het
boek Jouw Helena door Antoinette
Stockmann geschreven.

In het 100-jarig-jubileumboek staat
dat de Molenbeecker nooit definitief is
gewonnen en dat (voor zover bekend)
Miep van de Stadt de laatste winnares
was in 1931. In de krant De Saanlander
uit 1934 staat dat de wedstrijd op
zondag werd gewonnen door Miep

in jol Schuif (H324), maar dat Els

Karreman (RZV) de prijs definitief
heeft gewonnen.

Tegenwoordig is de deelname aan
zeilwedstrijden door meisjes en vrouwen
in de 12-voetsjol ook voor verbetering
vatbaar. In 2022 is bij de laatste twaalf
wedstrijden gemiddeld één van de tien
deelnemers een vrouw.

Een nieuwe wisselprijs voor de beste
vrouwelijke zeilprestatie kan wellicht een
extra stimulans zijn?!

Stmon Schermerhorn (geschreven op verzoek
van de redactie) | Foto’s Saanlandsche el
Vereeniging, Ons Element, privécollectie

Voor wie meer wil lezen over de geschiedenis van
“Zeilende meisjes en vrouwen’: op de website www.
moente.nl staan drie artikelen over dit onderwerp
(eerder gepubliceerd in Spiegel der Zeilvaarl) met
extra aandacht voor de jolzeilsters Helena
Peltenburg, Catharina “Tootie” de Visser, Greet
Tims, Nicolette Arnoldus en het artikel “Tonny

Surendonk ‘forever young”. &
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It all started with an old photograph...
Skippers keep an eye open for the ‘aperitif’ flag

The blurred, black and white
photograph, dated September 14,
1884, showed a handful of small,
open, gaff-rigged boats partici-
pating in an impromptu regatta
close to the port of Rolle on the
northern shores of Lake Geneva.

Fast-forward eighty years: the Société
Nautique Rolloise was considering how
to celebrate its centenary. Inspired by
the photograph, a group of traditional
boat owners led by professional wooden
boat builder Jean Philippe (Mayu)
Mayerat set out to recreate the
atmosphere of 19th century regattas.
And so, the Féte des Canots was born.
The event was an immediate success.
However, in the early years some owners
were very competitive and crammed
extra sails and go-faster accessories on to
their vintage boats. This was not at all
what the organisers were aiming for and
they immediately took steps to make the

1. Zeilregatta 14 september 1884 op het Meer van Genéve.

2. Steve Crook in zijn 12-voetsjol Einepyk.

3. Picknick in het natuurreservaat met levende muziek.
4. De jongste deelnemer klimt in een Nederlandse jol.
5. Poster van het Féte des Canots Rolle 2017.

6. Lastig laveren rond het eiland.
7. Foxterrier ‘Topsail’ doet een middagtuk.
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event resolutely non-competitive.
Today, there are starting signals, buoys
and luffing matches, but somehow the
race committee always forget’ to record
the results, and during races many
skippers keep a weather eye open for the
breaking-out of the ‘aperitif” flag.
Before long, the biannual Féte des
Canots, with its unique atmosphere
became the best-loved sailing event on
the lake, offering an alternative to the
idea that all sporting activity involves
competition and fashionable clothing.
Everyone comes away with a bottle of
local wine and a prize — but the prizes
are somewhat imaginative. Following
Alinghi’s Americas Cup triumph, the
first prize was a full-size replica of the
famous trophy made out of old kitchen
utensils. On another occasion, with the
prize table groaning under the weight of
piles of silverware, visitors asked about
the strange inscriptions on the trophies.
“Oh, we bought all the prizes at a flea
market. We went there on a very wet

' H'ﬁi:n#
.. A

day when there were no other customers
and got everything very cheaply
replied Mayu.

Highlights of the weekend invariably
include a picnic at the Allaman nature

12
*

reserve, the rowing race and the unfor-
gettable fish soup supper. Not so much a
regatta, it is more a festival of traditional
wooden boats and those who sail them.
The Féte des Canots is open to any small
wooden sailing or rowing boat and
typically attracts 50-60 boats including
up to a dozen 12’ Dinghies. We’ve been
delighted to welcome Fred Udo and
Jurri Rooyackers to past editions, and
would be very pleased to see more
Dutch visitors next year. Rendezvous

August 2023!

Steve Crook | 486 Einepyk | Foto’s
SNR, Steve Crook, Michel Pernet

Bron: Société Nautique Rolloise: www.snrolloise.
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Jolly Midweek 3/5 augustus 2022

Tussen 3 en 5 augustus was het
weer zover, de jollen waren weer
welkom bij GWV De Vrijbuiter
voor de Jolly Midweek, het leukste
evenement op de jaarkalender van
De Twaalfvoetsjollenclub.

et 23 inschrijvingen in de
Goudgroep en 17 in de
Zilvervloot was de belang-

stelling weer groot. Geen wonder met
ingrediénten als een uitstekend wed-
strijdcomité, mooie plassenbanen, prima
weersverwachting en de bekende
gastvrijheid van GWV De Vrijbuiter.

De eerste wedstrijd op dinsdag met
matige ZZW was voor Fred Knitel die al
meteen stuk voor lag. Voor mij was het
een beetje teleurstellend. Ondanks wel
overdachte slagen en soepel uitgevoerde
manoecuvres werd ik toch laatste. Een
kleine opsteker bij zo’n plek 1s natuurlijk
wel dat de verplichting om een verslag te
schrijven voor het jollenblad daardoor
bijna non-existent geworden is.
Daardoor heb ik de overige wedstrijden
ook niet helemaal helder meer voor
ogen. De middagwedstrijd werd met
afstand gewonnen door 832 Rina de
Nooijer en Henk Wittenberg. Wat ik er
van mijn positie achter in het veld van
kon zien, was dat ook vanaf het eerste
kruisrak al duidelijk.

De nasimaaltijd bij de KWVL was als
vanouds prima, en wat was het weer
genoceglijk. Gelukkig waren er niet te
veel sprekers, want dat leidt maar af van
de hoogstaande gesprekken aan tafel,
nietwaar? Mijn buurman op de jollen-

steiger, Hans Pleijsier, scoorde twee
eerste plaatsen, dus de steigereer was
weer gered, ondanks afwezigheid met
vakantie van mijn andere buurman
Duuk Dudok van Heel op wie Hans en
ik vertrouwen om de kleuren van ons
stukje steiger hoog te houden.

Woensdag was het moot zeilweer, met
iets minder wind dan de vorige dag.
Na zijn bemanningsrol bij Jacqueline
Francoys op dag 1 voer Huib Ozinga
weer mee in zijn eigen boot, zonder
bemanning. Met een eerste plek na een
lange solo op de Tweede Plas, terwijl de
rest op de Derde Plas aan het modderen
was in afwachting van de onlogische
shift, die dan ook niet kwam, was hij
duidelijk weer aanwezig.
De middagwedstrijd was voor Pieter
Bleeker met de 824, de boot waarmee
hij in 2002 zijn debuut maakte, en ik
meen, meteen Nederlands Kampioen
werd. Hij was de enige deelnemer uit
het noorden. Zou het een idee zijn om
deelnemers van andere plassen te stimu-
leren mee te doen door hen een paar
bonuspunten of een extra aftrek te
geven? Daarmee beperk je het voordeel
van de thuisvloot, wie weet is dat effec-
tief. En nooit geschoten 1s altijd mis
toch?
In de Zilvervloot werd Hans Plejsier
3 en 1, dus met 6 punten leek hij recht
op de eerste plaats af te gaan, waar zijn
directe concurrent Lodewijk Slippens al
13 punten had verzameld. De BBQ) bij
De Vrijbuiter was weer plezierig, maar
uitgeput door twee zeildagen heb ik me

verontschuldigd voor de koffie en de
aansluitende loterij.

Donderdag was het met NW 8 tot 10
knopen en zon heerlijk zeilweer. Henk
Wittenberg lag in de ochtendwedstrijd
cen stuk voor, maar met de slag van
Willem de Kip sr. (een niet voor de hand
liggende slag, red.) over de Eerste Plas
kwamen Jelle de Haas en ik bij de
bovenboei voér Henk aan en finishten
2 en 1. ’s Middags ging iedereen via de
Eerste Plas, alleen Henk herhaalde zijn
ochtendslag over de Tweede Plas, nu de
goede keuze en kwam daardoor als 2de
bij de bovenboei. Fred Knitel finishte 3,
Henk 2 en ik 1. In de Zilvervloot moest
Hans wegens ziekte zijn succesreeks
voortijdig afbreken, en met 2 eerste
plekken liet Lodewijk zien dat de strijd
met Hans nog heel spannend had
kunnen worden.

Rina de Noojjer 1, Pieter Bleeker 2 , ik
3e. In de Zilvervloot Lodewijk Slippens
1, Gerard Holla en Cees Kurpershoek 2
en 3. Lodewijk memoreerde tijdens de
uitreiking van de Zilveren Pollepel dat
hij de prijs weliswaar ontving, maar de
eigenlijke rechthebbende Hans Pleijsier
was.

Met de geanimeerde prijsuitreiking
onder leiding van Rina sloten we drie
schitterende zeildagen af in de bekende
ontspannen Jolly Midweeksfeer met
dank aan De Vrijbuiter, de Jollenclub en,
het zij nog maar eens herhaald, de
mooie plassenbanen. Over plassenbanen
gesproken, zouden die niet eens tot
Unesco Cultureel Werelderfgoed
moeten worden verklaard? Door onze
unicke merengebieden zijn er bij mijn
weten geen andere landen waar wed-
strijden op zulke specificke banen wor-
den georganiseerd. Om eens over

na te denken?

Iman Damsté | 821 Meerkoel | Foto’s
GWYV De vrybuiter, Geja van Ommen
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Mmet kleinzoon Alexander

De vraag kwam of wij onze
kleinzoon Alexander (9) nog een
weekje konden hebben. Jazeker
kon dat. En bij het zoeken naar
een programma met deze jonge
optimistenzeiler kwamen we uit
bij de Sneekweek waar hij als
bemanning op de 12-voetsjol 840
mee kon doen.

p de vraag of Alexander dat leuk

vond kwam een volmondig ja,
hoewel hijj zich nog niet zo goed kon
voorstellen wat het allemaal betckende.
Elke dag wordt er een wedstrijd gevaren
op een lange plassenbaan. Het leck mij
zeer geschikt om zijn zeilcarriére met dit
eerste grote zeilevenement voort te
zetten.

BINNENDOOR NAAR SNEEK
Dinsdagochtend 2 augustus zijn we uit
Akersloot vertrokken met mijn ONJ
De Vliegeraar, binnendoor naar
Medemblik. Vandaar de volgende
ochtend over het [Jsselmeer naar
Workum. Van Workum naar Sneek,
waar we op het Starteiland naast
Wietske en Rob Franken en Joke en
Hans Nieuwland kwamen te liggen.
Met de sup kon Alexander de haven
verkennen.

ALEXANDER STOND METEEN ‘AAN’
Vrijdag wilden we de jol optuigen en het
Sneekermeer rondzeilen. De wind was
echter zo vlagerig en onbestendig dat we
daarvan afzagen. Zaterdag startte de
eerste wedstrijd om 11.50 uur voor de
22 jollen. Met 600 deelnemers was het
een drukte van belang, en we moesten
goed opletten. Voor Alexander geen
probleem, want zodra we in de jol zaten
en voeren stond hij ‘aan’, lette goed op,
keek om zich heen en gaf informatie.
Eigenlijk een droombemanning,

We hadden een redelijke start en lagen
bij de eerste boei voorin. Lastig om die
positie vast te houden met zeilers die
op het Sneckermeer goed bekend zijn.
We werden 7e en waren tevreden.

Het protest dat we op de finishlijn
hadden was een leermomentje voor
mijn jonge bemanning.

UITSTEL
De volgende dagen was het lastig starten
omdat de wind steeds omstreeks 10.00
uur wegviel en er enorme windgaten op
het meer waren. Toch kon er elke dag
na enkele uren uitstel gestart worden.
Geweldig fijn was dat we om de dag bjj
Joke en Wietske mochten mee-eten,
heerlijke eenpansgerechten met verse
groenten. Onze bijdrage was dan dat
we als toetje naar de ijsboer gingen voor
een ijsje!

IN DE PRIJZEN
Zondag werden we 9e. Maandag met
name was een lange dag en toen we
omstreeks 19.00 uur als 11e finishten
waren we moe maar voldaan. Dit was
onze aftrek. Dinsdag werden we 5e en
we hadden een prijs die we om 16.00
uur konden athalen bij het prijzenloket
van de Starttoren. Twee peddels met het
logo van de Sneekweek erop, voor alle-
bei één. Woensdag werden we 11le en
donderdag 7e. Eindstand: 8e van de 22.
We zijn tevreden.
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REGIO NOORD

Hans Nieuwland werd overtuigend
eerste met 1, 3, 2, 3, 3, 1; Pieter Bleeker
tweede met 4, 4, 1, 4, 1, 6; Emiel
Westerhof derde met een DSQ)
6,4,1,2,9.

ZEILVRIEND
De uitreiking van de prijzen voor de
hoofdprijswinnaars in de grote tent was
een prachtig feest. Wij hadden daarvoor
geen toegangskaartjes. Ik veronderstelde
dat het voor Alexander niet interessant
zou zijn, maar hij was reuze geinteres-
seerd, met name omdat Hans de hoofd-
Prijs zou ontvangen.
Om verschillende redenen heeft
Alexander bijzonder ontzag voor Hans;
hij beschouwt hem als voorbeeld en
zeilvriend.

VOLGEND JAAR WEER?
Vrijdag hebben we om 8.00 uur de
terugreis aanvaard en via Stavoren
arriveerden we in een dag in Medem-
blik. Daar waren de Waterdagen en
heeft Alexander meegedaan aan de
Optimist on Tour. De volgende dag via
Middenmeer terug naar het Alkmaar-
dermeer waar we omstrecks 16.00 uur
aankwamen na een prachtige tocht.
Ik hoefde verder niet aan Alexander te
vragen hoe hij het vond, want zijn vraag
was: ‘Oma, kunnen we dit volgend jaar
weer doen?’

Anjo Klinkenberg | 840 De Viieger |
Foto’s Eize Hoekstra é
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542 BEIA: VAN JEUGDBOOT NAAR PROMOJOL

Op de Rotterdamse Kralingse Plas
deed ik mijn eerste zeilervaring
op. Het lijkt een plasje van niks,
maar het is er heel uitdagend met
zijn vele onverwachte
windschiftingen. Als iemand een
raam in een flat openzet of als de
tram op de Oude Dijk de
Jericholaan passeert, dan draait de
wind. De Kralingse Plas brengt
dan ook al vele decennia hele
goede wedstrijdzeilers voort.

nder het motto ‘als je in een jol

kan varen, kan je dat in elke

boot’ werd ik in de jol van mijn
oudere broer gezet. In 1960 zeilde ik als
13-, 14-jarige mijn eerste wedstrijden in
de 12-voetsjol 509, een jol uit een snelle
serie gebouwd door Van de Stadt.
Een zusterschip van de kampioensjol
508 (1973 en 1974, Guido van den
Elshout), waarin nu wordt gevaren door
onze huidige voorzitter Jaap Wientjes.
We weten dat de 12-voetsjol geen
gemakkelijk bootje is, wat overtuigd en
moeilijk hanteerbaar met meer wind.
In die tijd was het voordewindse rak
zonder neerhouder een hele uitdaging
Naast het voorkomen van slingeren en
duiken, moest er ook nog flink gepompt
worden om het vele buiswater weg te
krijgen: zelflozers en drijfmiddelen
bestonden toen nog niet. Menig katoen-
tuig sneuvelde bij een Chinese gijp door
het ontbreken van een neerhouder.
Gelukkig zijn al die ongemakken verle-
den tijd en is de jol daarop aangepast.
In die tijd was er een actieve jollen-
gemeenschap op de Kralingse en Bergse
Plas met gerenommeerde zeilers.
Recent stuurde een van hen, ons verre
lid Wik van Weel vanuit Canada, me
nog de handgeschreven resultaten van
de seriewedstrijden om de Miss Blanche-,
de Koopmans- en de Dusseldorpbeker.
Als broekie van 13 sta ik er als enige met
voornaam tussen.
Als jong mannetje haakte ik aan bij de
gebroeders De Goederen, de ons be-
kende 12-voetsjol- en Regenboogzeilers.
Zo bemande ik bij Leen in de A-klasse
in jol 429 en zeilde zelf in de B-klasse,
een prima leerschool. Dagelijks werden
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er, op de terugweg van school, wedstrijd-
jes gevaren en aan de bootjes geklooid.
De resultaten waren aardig, maar de
509 was van eiken en wel erg zwaar. In
1962 kon ik voor een redelijk prijs een
andere jol kopen: de 542. Er moest wel
het nodige aan gebeuren, onder andere
cen rotte plek in de zwaardkast. Deze jol
werd in 1946 gebouwd door A.A. Hoek-
water uit Gouda, vermoedelijk een ama-
teurbootbouwer, en in 1955 kreeg de jol
een andere naam: Amateurtje. Niet
bepaald een naam voor een bootje van
een ambiticuze puber, daarom herdoop-
te ik de jol tot Beia II, een Noorse naam,
als vervolg op de 509.

Opvallend aan de 542 zijn enkele
samengestelde gangen uit twee delen die
in de lengte aan elkaar zijn gelijmd.

Bjj de bouw in die tijd waren er waar-
schijnlijk geen stroken hout van vol-
doende lengte beschikbaar. Ook het
dolboord was wat krap, waardoor het

bij de mast wat smal leck. Later is dat
gecorrigeerd. Het zelf vanbinnen en
vanbuiten kaal maken en weer in lagen
lak opbouwen, betekende heel wat
uurtjes werk.

Leen, Hein en Han de Goederen
hadden de Regenboog 17 voorzien van
een buitenboordmotor, later sleepten we
haar met een sloep. Onze jaarlijkse
zomerse trektocht langs alle wedstrijd-
weken begon op de Braassemermeer,
daarna de Kaag en vervolgens naar
Loosdrecht voor de Loosdrechtweek van
het Witte Huis en de Hollandweek van
de KWVL. Soms ook nog door naar de
Sneekweek om medio augustus te ein-
digen op het Alkmaardermeer. In die
tijd ging de verplaatsing zonder trailers,
maar alles varend. Meestal slepen en een
enkel keer de luxe van een transport per
vrachtschip naar de Goudse. Met de
Regenboog als moederschip en ook nog
een klein vletje erbij werd zo het land
doorkruist. Twee jollen op een kruislijn
erachter en vaak ook nog een Vrijheid
en Sterntje erbij. We sliepen met drie
man in de Regenboog; Leen de kleinste,
dwars onder mastkoker.

Nog iets over die Regenboog 17: die
was van 1921 tot 1997 in handen van de
familie De Goederen met als thuishaven

de RZV 1n Kralingen. Voor de oorlog
heeft vader De Goederen er goed mee
gevaren. Helaas is de uitrusting van de
17 bij het bombardement van Rotter-
dam verloren gegaan. Omstrecks 1970
werd de Regenboog weer in wedstrijd-
conditie gebracht en zeilden we ook
daarop vaak mee. Hein de Goederen
werd er zelfs kampioen mee in 1976.

In 199972000 is de Regenboog volledig
gerestaureerd en vaart nog volop mee.
Eind jaren zestig werd het moeilijk
voor onze klasse. Er was veel concur-
rentie van onder andere de Solo-klasse.
Er dreigde zelfs een opheffing van onze
klasse door het Verbond. Door een
verenigde inzet van de nog actieve
jolzeilers hebben we ervoor kunnen
zorgen dat op de grote zeilweken er toch
nog voldoende deelnemers waren.
Daarna is de klasse aan een tweede
leven begonnen en nu is het één van de
grootste klassicke klassen.

Door studie en beroep kreeg ik minder
tjd voor het wedstrijdvaren in de jol.
Vervoer over water kostte me te veel tijd
en een auto met trekhaak en trailer had
ik nog niet. De focus werd verlegd naar
intensief studententeamzeilen, waar ik
mijn echtgenote leerde kennen.

Bij het jubileum ter gelegenheid van
het 65-jarig bestaan van de 12-voetsjol
in 1979 deed ik op de Kaag weer eens
mee met mijn toen 3,5 jaar oude zoon
als bemanning. Het maakte me weer zo
enthousiast, dat ik daar een andere jol,
de 467, kocht voor mijn echtgenote Juul
Vinke. Een poging om met Juul als oud-
Solozeilster, met haar roots op de
KWVL, ook weer wedstrijden te gaan
varen in de jol. Van dat wedstrijdvaren is
niet veel gekomen, maar we hebben wel
jarenlang met twee jollen achter de
motorboot onze vakanties met de
kinderen in Friesland doorgebracht.
Door omstandigheden was het daar-
na vele jaren gedaan met het jolvaren.
De 467 werd weer verkocht. Maar de
542 verkopen, dat kon ik niet over mijn
hart verkrijgen. Meer dan twintig jaar
heeft zij min of meer opgeslagen gele-
gen. En ja, dan kom je op zekere dag
Tonny Surendonk tegen die op de haar
kenmerkende wijze je enthousiasmeert

om weer te gaan varen. Je moet van
goeden huize komen om daar nee tegen
te kunnen zeggen.

Ten slotte was de uitbundige viering
van het 100-jarig bestaan van de 12-
voetsjol in 2014 op de Vereeniging, het
extra zetje dat we nodig hadden om de
542 weer 1n de vaart te brengen. Het
was een hele belevenis met zo'n 170
jollen op het water en dan te bedenken,
dat eind jaren 60 als absoluut dieptepunt
de klasse bijna was opgeheven. Zelfs de
afstand van onze woonplaats Zwolle
naar Loosdrecht blijkt overbrugbaar.
Zcker nu ook de kinderen en kleinkin-
deren, tot grootmoeder Juuls vreugde,
ook enthousiast op de KWVL te vinden
zijn.

Ja, en dan kom je, nieuw op de KWVL,
weer vele oude bekenden tegen en zelfs
in de jollentempel onze oude 467, nu in
handen van Tim Meyer.

Het was wel even wennen met zo’n oude
jol tussen al die snelle juweeltjes te varen,
van die mooie stijve ‘nicuwe’ en niet
lekkende bootjes. De 542 was vroeger

Juul ten Berg-Vinke in de 467 en Jules
ten Berg in de 542, begin jaren 80.

altijd snel genoeg, alle zeilweken werden
er wel een keer in gewonnen, maar in-
middels 1s deze nu toch wat slapper en
zoals veel oud hout ook wat lekkend.

De verleiding was dan ook niet te weer-

Wik van Weel (Canada) over de 509:
Goeiendag Jules!

Die 509, tevoren van Mario van Geyn,
die heette onder diens kont ‘Iltchi’, en
staan, toen van Dolph Blussé de mooie
803 Braaf mocht worden overgenomen.
Nu hebben we dus weer twee jollen.

De laatste jaren wordt de 542 weinig

dat was de naam van het paard van de
zuster van Winnetou, het Apachi op-
perhoofd uit de beroemde boekenserie
van Karl May over Winnetou en Old
Shatterhand. Iltchi in de Apache-taal
betekent ‘Wind’. Mario had mij het

zeilen, jolzeilen, geleerd; hij woonde

meer gebruikt, maar van de hand doen
is een te grote emotionele stap.

Het is heel mooi, dat de jol nu dienst
doet als ‘promoboot’ en daarmee hope-
lijk kan bijdragen aan het bestendigen
van de tockomst van de o zo mooie,
inmiddels 108 jaar oude 12-voetsjol-

drie huizen verder van waar wij woon-
den op de Straatweg in Hillegersberg,
ook net als wij aan de Bergse Plas,
waar de WV Aegir gevestigd was (en
nog is, geloof ik). Aanvankelijk waren
Klasse. wij lid van Aegir, maar weken later uit
naar de RZV op Kralingen waar de jol-
]ules ten Berg | 542 Beia lenactie was. Mede en bovenal omdat
Mario die Iltchi voer noemde ik mijn

Dit verhaal verscheen eerder in De Wijde Keel boot toen Hatatitla wat de naam was

nr. 2 (juni 2022), het clubblad van de Koninklijke
Watersport-Vereeniging ‘Loosdrecht’. &

van Old Shatterhands paard, en wat
‘bliksem’ betekent in de taal van de

Apachi.

Zo zit en vooral zat dat.

Jules scherp aan de wind in de 542. Let op het detail: nog geen joystick, maar een
verlengconstructie.

< Zo voeren we in 1965 van plas
naar plas in sleepjes, hier achter
de Regenboog 17 van de familie
De Goederen.

> Het promojolteam van regio
midden. V.L.n.r.: Jacqueline
Francoys, Jelle de Waard,
Jules ten Berg, Ron van Dijl,
Jaap Wientjes, Hero Breuning
en Donald Schotel.
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2 NEDERLANDS KAMPIOENSCHAP

Hemels weer, puike organisatie, gezelligheld

De deelnemers aan het Nederlands
Kampioenschap 12-voetsjol waren
dit jaar te gast op de Loosdrechtse
Plassen bij GWV De Vrijbuiter.
Het evenement vond plaats van

1 t/m 4 september 2022.

Donderdag 1 september, einde middag,
werden de jollen gemeten door verbonds-
meter J.J. Korpershoek. Er was een voor-
gedrukt formulier met de te meten on-
derdelen: zwemvesten, roertje, zwarte
banden en licenties. Het proces verliep
snel en probleemloos.

Doordat er de dag voorafgaand aan de
wedstrijden werd gemeten was er vol-
doende gelegenheid om mankementen
te herstellen. Zo werden roertjes met
lood verzwaard, nieuwe zwemvesten
aangeschaft en licenties geregeld.

GROEPSINDELING
Vrijdag 2 september, de eerste zeildag en
prachtig weer. 37 inschrijvers, twee uit-
vallers wegens corona. Indeling in vier
groepen, waarbij steeds twee verschil-
lende groepen tegen elkaar uitkwamen.
Om de krachten binnen de groepen zo
eerlijk mogelijk te verdelen heeft de
wedstrijdleiding, bij nader inzien, de
groepen nog eens aangepast.
Met vijf minuten tussenpose, bij een
mooi lopend windje (7 knopen), zijn
drie wedstrijden achter elkaar gevaren.
Steeds twee verschillende groepen
tegen clkaar.
Om half zes was het happy hour in het
gezellige clubhuis en voor de liethebbers
een voedzame en lekkere dagschotel.
Voor alle zeilers lag er, als aandenken,
een witte handdoek met jollenlogo klaar.

Goud v.L.n.r.: Karel de Boer, Rudy Kuiters, Huib Ozinga, Bob van der Pol, Frans Smits.
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Met dank aan Rudy Kuiters en zoon
Rutger.

ERVAREN ROTTEN
Zaterdag 3 september. Opnieuw staal-
blauwe lucht en stralende zon maar de
wind kwam niet verder dan 5 knopen.
De stand van het klassement bij aanvang
dag twee was: Rina de Nooijer (832);
Frans Smits (573); Karel de Boer (684).

Programma: Na nog twee kwalificatie-
wedstrijden, voor de indeling in een
Goud- en een Zilvervloot, een lunch aan
de wal. Na de lunch nog twee wedstrij-
den, nu ingedeeld in de groepen Goud
en Zilver.

Het ‘plassenzeilen’ met licht weer en
draaiende winden is heel lastig. Waar
sommigen beweren dat het gelukzeilen
is blijken de top tien zeilers, de ervaren
rotten, toch weer voor in het veld te
liggen. Helaas heeft Rina haar eerste
plek niet kunnen vasthouden. Fred
Knitel (845) verloor een protest en Huib
Ozinga (755) wist met een tweede en
eerste plaats in de middag een veilige
startpositie in te nemen voor de
volgende en laatste zeildag,.

WINDLOOS
Zondag 4 september. Alweer die blauwe
lucht, stralende zon en een heerlijke
temperatuur. Maar de wind leek het af
te laten weten. Vol goede moed heeft de
wedstrijdleiding besloten om toch het
water op te gaan. Met 3-4 knopen wind
zijn de jollen gestart. Gaandeweg, tij-
dens de race, viel de wind echter vrijwel
geheel weg. Er stond net genoeg wind
om de wedstrijd uit te varen en de
finishlijn te passeren. Al snel was het
bladstil en moesten de jollen naar de
haven worden gesleept.

WALPRAAT
De thuisblijvers hebben, zoals altijd, een
geweldig evenement gemist. Hemels
weer, een puike organisatie en een heel
gezellig walprogramma. Dat de zeilers
met hun aanhang het ook aan de wal
naar hun zin hadden blijkt uit een
anckdote die werd opgevangen door een
onbezoldigd gelegenheidsverslaggever.
Tijdens het jollendiner op zaterdag-

avond, rozig na een lange dag op het
water en gesterkt door enkele drankjes,
kwamen aan tafel oude, sterke verhalen
los. Avonturen op en rond het water die
dateerden van zo’n vijftig jaar geleden.
Ziet de verslaggever een jongensachtige
heer op leeftijd midden in een betoog
opeens zwijgen en zijn buurvrouw
indringend aankijken. ‘Hebben wij
vroeger niet gezoend?” Waarop de buur-
vrouw bedremmeld bevestigend ant-
woordt. ‘Tk wilde het niet zeggen, maar
ik had je al veel eerder herkend.’

UITGELEZEN KANS
Proficiat Huib Ozinga en bemanning,
Rudy Kuiters met het Nederlands
Kampioenschap 12-voetsjol 2022.
Rudy heeft Anjo Klinkenberg, die
wegens corona heeft moeten afzeggen,
vervangen. Hier past een extra vermel-
ding van Rudy’s echtgenote. Zij wist de
twijfelende Rudy te bewegen om in te
stemmen met het verzoek van Huib.
“Zo’n mooie kans om Nederlands
Kampioen te worden zul je niet gauw
meer krijgen!’

EINDUITSLAG ERESCHAVOT

Goud 1. Huib Ozinga, Rudy Kuiters
(755)
2. Karel de Boer (684)
3. Frans Smit, Bob van der Pol
(573)

Zilver 1. Willem Prins (772)
2. Jacqueline Francoys (745)
3. Henk Wittenberg (847)

Lodewyk Slippens | 895 Not to blame |
Foto’s Mary Plantenga, Sjouke Dijkstra,
Oscar Paulich é

Zilver v.l.n.r.: Jacqueline Francoys, Willem Prins, Henk Wittenberg.
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Onze wereldkampioen (Duuk sr.)
besloot in juli de glaszetter even
te helpen tillen met een loodzwaar
groot onhandelbaar HR++-raam.
Na deze jeugdige vorm van zelf-
overschatting herinnerde de dage-
lijkse pijn aan heup en rug onze
zeebonk vervolgens dagelijks aan
de vervlogen kans op het winnen
van de zilveren jol...

aar haalde deze niets aan het
toeval overlatende zeeschuimer
en zijn vrouw de jeugdige

tegenwoordigheid van geest vandaan om
op hun 80e nog even een glasplaat
zonder hulpmiddelen te versjouwen? In
ieder lijden ligt een kans... Met kaptein
Duuk bij de chiropracter bleef de jol
vrijwel zeker onaangetast in het najaar.
Enthousiast aanvaardde ik de vacature
van schipper op de 753 Pokerdoos
tijdens de Houtskoolcup.

Een week van tevoren zag het weer er
onheilspellend uit. Een record aan
regenval gecombineerd met vooral op
zaterdag bakken met wind. Geen weer
voor een Houtskoolcup met pensio-
nado’s dacht ik. Totdat ik donderdag de
lange lijst met 25 deelnemers zag en
moest bekennen dat de gepensioneerde
schippers een stuk minder bang bleken
te zijn voor de toorn van Poseidon dan
ikzelf. Snel schreef ik mij in.

Gelukkig was de ergste regen in de
nacht van vrijdag op zaterdag gevallen
en leek het ‘s morgens mee te vallen met
de wind. Mijn jongste zoon vond het
geen zeilweer en besloot dat ik in mijn
eentje de familie-eer moest gaan
verdedigen. Snel tuigde ik de jol op,
belde Duuk nog even om te vragen of
hij een hangbroek had (nee, was niet
nodig) en koos vervolgens het ruime sop,
vastbesloten om te breken met de
familietraditie en ruim op tijd bij de
startlyjn te zijn. De meeste jolzeilers
voeren in hun eentje, dus ik dacht laat
maar komen die wind.

Na een goede start en een goed
eerste kruisrak lag ik 3e bij de
bovenboei. Fred Knitel (845) en Nick
Schepp (209) lagen al een stukje los van
het veld, vastbesloten om de strijd on-
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derling te beslechten. Tijdens het voor-
dewindse rak begon het steeds harder te
waaien. Ik dacht da’s mooi, met mijn 44
lentes ben ik dan vast in het voordeel ten
opzichte van ‘de oude vellen’. Niets
bleek minder waar. Opeens kwamen de
jollen met bemanning razendsnel naar
voren. Ik hangen alsof ik een ons woog
op dat dunne randje, kethard werken,
dorst, tanden op elkaar. Maar helaas, ik
werd voorbijgezeild door oude verbeten
zeilrotten! Als door een wonder bleef ik
vlak voor de huisarts van mijn vrouw
(Jules ten Berg). Dat had ik nog niet
verteld, maar dat is dus een dingetje bij
ons thuis. Mijn vrouw en mijn
schoonfamilie leggen mijn zeilprestaties
langs ‘de-Jules-meetlat’. Voor Jules is
TOP, achter Jules is FLOP. Het resultaat
was 7e en deze viel in de categorie TOP,
want ongeveer 1,5 meter voor Jules.
Bekaf zocht ik de luwte op. Wind was
inmiddels een dikke 6. Belde een
hulplijn (Duuk), kreeg de tips ‘zeil
vlakker maken’, gaffel aan loefzijde en
eventueel zwaard 4,5 cm op. En als het
niet zou gaan dan stoppen. In de verte
zag ik andere jolzeilers bij elkaar in de
boot stappen. Ook Jules zag ik opeens
met twee man rondvaren. In paniek bel
ik mijn tweelingbroer. Of hij alsjeblieft
binnen 15 minuten aan boord kon
stappen. Helaas. Toen zag ik daar
heerlijk ontspannen een jolzeiler tussen
het riet liggen. Ik knoopte een praatje
aan over storm, golven en het dunne

G -

“Hangen voor je leven, Wytse!”

HOUTS Koo Lcu P1 /2 oktober 2022

\Van zoetwatermatroos naar... zeerob

randje en of we niet samen verder
zouden gaan varen. Vijf minuten later
zat ik samen met Jelle de Waard in de
jol. We hadden inmiddels haast, want 5-
minutensein was al gegaan, dus we
hadden weinig tijd om kennis te maken.
Maar wat waren we blij, want de wind
was in elk geval niet gaan liggen.

Vlak voor de start voeren we Fred
Knitel aan de loefzijde voorbij, die
begon enorm te gillen. Jelle zei: ‘Tred gilt
altijd, niet op letten’ en daar gingen we.
Prachtige start. Het eerste rak ging op
zich prima. Ired en Jules waren al een
stukje los van de rest van het veld en met
Jelle was het reuze gezellig varen. Over
bakboord voeren we het zeil vol, op
stuurboord lieten we de gaffel aan loef
staan (dus Jelle hoefde niets te doen)
behalve heel hard hangen op dat dunne
randje.

Eerste boei gerond. Lekker uitpuffen
voor de wind. Nou nee. Wiebel, wiebel,
hangen naar achteren: doodeng die
jollen voor de wind. Ik vertelde Jelle dat
ik normaal kitesurfte met dit weer. Hijj
zei dat dat de eerste sport was die hij
niet had opgepakt. Ik vroeg aan Jelle of
hij normaliter met zijn vrouw zeilde.

Hij zei: ‘Mijn vrouw is net een aquarel,
zodra er buiswater op komt gaat alle
kleur eruit.” Ik moest hard lachen.
Stormrondje of gijpen? Nou Jelle en
ik gingen voor een stormrondje. Maar
toen er even wat minder wind was toch
maar even gijpen... Pfif! Als 6e om de
onderboel. Laatste rak. Tijdens dit 2¢
rak hadden we het over skién (Jelle is een
enorm enthousiaste skiér en ook
SNOWBOARDER!) Nou dat was leuk!
Ik ben ook SNOWBOARDER. Dat
verwacht je niet dat je een gepensio-
neerde jollenzeiler aan boord krijgt die
nog zo jeugdig van geest is en dan ook
nog een snowboarder! Hij vertelde over
zijn ervaring met een lawine en allerlei
andere stoere verhalen. Ondertussen
bleef de wind op het jollenveld in-
beuken, maar Jelle en ik gingen als de
brandweer. Iedere slag ging goed en
weldra kwamen zowel Fred als Jules

in ons vizier. Fred was net niet meer te
achterhalen, maar wilde per se na de
finish om de finishpin heen draaien

terwijl wij daaraan kwamen stuiven.

Hij moest wijken! Wij alles op alles om
Jules nog te pakken op de finish... dit
lukte. Wederom een TOP! Jelle en ik
waren reuze blij, wat een gouden team!
Toen wij omkeken zagen we dat de
uitwijkmanoeuvre van Fred niet goed
was afgelopen... ‘s Avond nog een reuze

gezellig jollendiner gehad op de KWVL.

Zondag zou het beter weer worden.
Dit keer had ik mijn middelste zoon
Wytse (houdt niet van schuin gaan)
bereid gevonden om te bemannen om
hem kennis te laten maken met het
wedstrijdzeilen. Dit was reuzeleuk, hij
voer de jol naar het startschip en wilde
vooral alles weten. Tevens wilde hij
weten wie de huisarts van mamma was
en wie onze concurrenten waren, want
na dag één (met dank aan Jelle) stonden
we met vier jollen op de 2e plaats. Dus
het zou een spannende dag worden,
want mijn zoons houden van bekers.
De eerste wedstrijd waren we
uitstekend weg na de start en lagen we
vlak na de start zelfs een tijdje 1. Echter
Tred en Nick lieten zien dat ze van grote
klasse waren tijdens de Houtskool en
kwamen langszij. Bovendien begon het
weer even te poeieren tijdens een regen-

bui. Wytse moest hangen voor zijn leven
en werd van zoetwatermatroos. ..
zeerob, we sjorden het onderlijk weer
helemaal dicht en zetten de tanden maar
weer op elkaar. Gelukkig trok de bui over
en werd het daarna rustiger. Bovendien
ging deze wedstrijd helemaal niet ver-
keerd, want we werden 4e vlak achter
Hans Reyers (411, concurrent), maar
voor Jules (= TOP!). Dus Wytse was
reuze enthousiast, want nog steeds lagen
we op medaillekoers.

De laatste wedstrijd. De lijzijde van
de start lag gunstig, startschip probeerde
te corrigeren, maar niet voldoende.
Wytse en ik gingen ervoor. Stijf aan de
lijzijde, de ankerketting van contraschip
was nog uitdaging, maar dit ging geluk-
kig goed. Snel overstag en stuurboord
voor het veld langs, Helaas hadden Fred
en Jelle ook prima starts en was het voor
ons een uitdaging om de jol te laten
lopen (de wind zakte er even helemaal
uit). Maar nadat Wytse had gezegd dat
ik mijn schoot wat losser moest laten,
liepen we harder. Jelle maakte het Fred
ondertussen enorm lastig, maar IFred
bleef overeind in het laatste rak. Nick en
Frans Smits (573) gingen ook erg hard
en wij? Wij deden het ook super! De-

Jules-meetlat lag achteraan, samen met
onze concurrent Hans Reyers, dus wij
waren helemaal blij. We eindigden Se,
maar schoven nog plekje op want Frans
was te vroeg gestart. Dit betekende dat
wij met een beetje geluk opschoven naar
de 2e plaats achter de terechte winnaars
Fred Knitel en Martin Trompert. Wytse

en ik waren reuzetrots!

REGIO MIDDEN

Na de ontberingen van dit weekend,
de wind, de regenbuien, het kleine
randje, de te korte hangbanden, de te
korte joystick, begrijp ik mijn vader
volledig. Als de glazenzetter jou vraagt
op je 80ste om even een grote HR++-
glasplaat te tillen dan doe je dat gewoon
even. Net als even gijpen met
windkracht 6, de hamstrings blauw
hangen op dat lekkere randje en het
wiebelen voor de wind. Jelle noemde een
Pampuszeiler die ook een jol had
gekocht ‘om voorzichtig af te bouwen’
en zei: ‘Nee Mauk, atbouwen doe je niet
in een jol.” Dus voor iedereen die nog
niet wil afbouwen: Ahoi!

Namens mayn fiere bemanningen van het
weekend!

Mauk Dudok van Heel | 753 Pokerdoos

Uitslagen op twaalfvoetsjollenclub.nl &
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VOORTSTUWING

Zeiltips opgetekend door Hero Breuning met inbreng van (zeer goede) jolzellers

Voor de voortstuwing van de jol is, buiten een drijvende boot met rond-
houten, een zeil met bolling en windstroming langs het zeil nodig. Deze

BOLLING
Op de uitstroming van de wind aan loef

geplaatst. De plaats van de bolling in
een specifiek zeil is beter te beoordelen
als er ecen of meerdere horizontale
gekleurde lijnen (trimlijnen) in het zeil
worden aangebracht.

De wind die aan de lijzijde langs het zeil
stroomt zal bij een juist profiel,
gedurende een grotere afstand langs het
zeil stromen en hierdoor neemt de
power van het zeil toe. De diepte van de
bolling heeft echter beperkingen en de

neemt toe door de buiging van de gaffel
en door buiging van de mast. De twist is
te controleren met behulp van de tell
tales aan het achterlijk.

Welke mogelijkheden zijn er om de
twist van het zeil te controleren en
de bolling te beinvloeden?

DE STROPPOSITIE OP DE GAFFEL
Hierover staat in de klassenvoor-

it

stroming ontstaat door de wind en het zeil waar iedere jolzeiler tijdens kunnen wij niet veel invloed uitoefenen snelheid die kan worden opgewekt is ook schriften: de nominale maat voor de = i
de beoefening van zijn sport in kijkt om de vorm/stand/trim te veran- behalve door te zorgen voor een niet athankelijk van windsterkte en het bovenste strop op de gaffel is 1700 mm — i
deren. Veel zeilers denken alles al te weten, toch even een kort overzicht scheppend zeil. De windstroming aan lij gewicht van de bemanning. Afb. 3 op + 40 mm vanaf zwarte band aan de i
van de werking. 1s sneller dan aan loef, doordat de wind de linkerpagina toont het jolzeil zoals onderzijde van de gaffel. De strop mon- : gt gz
een langere weg moet afleggen. Deze een zeilmaker het ontworpen heeft in teren op 1660 mm afstand heeft als
snelheid wordt beinvloed door de plaats zijn computer. Het gele gebied geeft aan  voordeel dat het zeil hoger gehesen kan Afb. 5

an de wind zeilend geeft ons Hoe beter je de aanstroomrichting van en diepte van de bolling en het stromen waar de grootste druk optreedt in het wordt en de halstalie beter werkt.
Azaantje aan dat de jol bijna tegen de wind optimaliseert (door de stand van ~ van de wind aan het achterlijk zeil. Omdat de wind verder boven het water
e wind ingaat, maar dit is schijn. het zeil en juiste stand van de tell tales in  (uittreding). De plaats en de grootte van sterker 1s neemt de voortstuwingskracht Giek De stand van het onderlijk bepaalt
Wijj zien de resultante (schijnbare wind) het voorlijk), hoe beter de wind langs het ~ de bolling in het zeil heeft veel invloed TWIST hierdoor toe. De strop monteren op de profieldiepte. Bij weinig wind het on-

van de heersende windrichting en onze
snelheid/tegenwind. Bij alle koersen
werkt dit hetzelfde. De schijnbare wind
1s belangrijk voor het aanstromen van

ons zeil en dus voor de optimale snelheid

zeil gaat stromen en de hoeveelheid
wind die er in de bolling van het zeil
wordt ‘gevangen’ neemt toe. Hoe groter
het drukverschil tussen de stroming aan
loef en lij is, hoe meer kracht (power)

op de opgewekte voorwaartse kracht
van de jol. Als de bolling meer naar
voren in het zeil wordt geplaatst door de
zeilmaker of door het trimmen van het
zeil, dan ontstaat een opgewekte kracht

Twist is de verdraaiing in het bovenste
deel van het achterlijk van het zeil. Het
jolzeil is immers geen starre vleugel zoals
dat bij een vliegtuig het geval is. (Afb. 4)
De wind komt hoger boven het water (in

1740 mm afstand heeft tot gevolg dat
het zeil minder hoog kan worden
gehesen en het achterlijk meer onder
spanning komt te staan als de hals wordt
aangetrokken. Bij harde wind is het

derlijk iets losser zetten en met toene-
mende wind iets aanhalen. Te strak
trekken van de marllijn geeft plooien
langs de giek.

van de jol. het zeil genereert. die meer naar voren is gericht en de het bovenste derde deel van het zeil) wat ~ minder hoog hijsen van het zeil een DE HALSTALIE
snelheid van de jol neemt toe. De plaats sterker en “ruimer” bij de voorkant van mogelijkheid de jol beter rechtop te De halstalie bepaalt de profielvorm van
; van de bolling wordt ook beinvloed, het zeil aan. Door deze verschillen in zeilen. (Afb. 5) het zeil.
ware I.'I resultanta = doordat de jol maar één zeil heeft en de sterkte van de aanstromende wind, ont- Los: het diepste punt van de bolling
et | ’m"“’_am ol - resullanie = bolling daarom meer naar achter zit staat bij een zeilboot altijd een draaiing SPANNING OP GAFFELLIJK EN ONDERLIJK gaat iets naar achteren en het achterlijk
e :',',r,: .-’-I Bchiinbane wird | dan bij een boot met een fok. Bij alle (twist) in het zeil. Op zich is deze twist Statements krijgt minder spanning. Gebruik dit bij
type zeilboten zit het diepste punt van gunstig, want hierdoor zal de wind zowel =~ ¢  Wanneer aan een zeil getrokken weinig wind.
B het zeilplan ongeveer ter hoogte van het in het onderste deel van het zeil als wordt verandert het profiel. Strak: de klauwhoek wordt naar bene-
saral o . lateraal punt van de boot. boven in het zeil in een optimale richting ¢ Bijj te veel trek ontstaat ruimte den getrokken, het diepste punt van de
remilanie = b wird Aan de wind wordt de bolling van het aanstromen. De twist in het zeil kan je ernaast, zichtbaar door plooien. bolling komt naar voren en er ontstaat
Bchijriare wind ) zeil door de drukverschillen in het zeil beinvloeden: de twist neemt af door de e De bolling wordt in het doek meer spanning op het achterljjk.
automatisch iets verder naar voren neerhouder strakker te zetten en/of de getrokken naar de plaats waar Trek de hals zo strak dat de plooien in
Afb.1 grootschoot aan te halen. De twist meer spanning komt. het zeil weg zijn.

VOORTSTUWENDE KRACHT
In onderstaande uitleg wordt het proces
beschreven voor een aandewindse koers
en worden mogelijke verstoringen niet
meegenomen. De voortstuwingskracht
(power) die het zeil opwekt, wordt
bepaald door de aanstroomhoek van
de wind, de diepte van het zeil (bolling)
en de draaiing (twist) in het zeil.

e Alleen de juiste spanning geeft
een optimale snit van het zeil.
Bron: Interview met Jaap Jongsma, Zeilmakerij

Molenaar, Jollenbulletin 14/2021.

DE MARLLIJN
Gaffel Bij weinig wind niet te veel
spanning op het bovenlijk en bij meer
wind meer spanning. De marllijn vrij
strak 1.vm. de kromming van de gaffel.

DE NEERHOUDER
De neerhouder regelt de spanning op
het achterlijk (twist/druk). Zie afb. 6.
Advies: haal de spanning van de neer-
houder eraf voér het ronden van de aan
de windse boet ter voorkoming van het
breken van de giek bij het vieren van de
schoot. Na het ronden krijg je de neer-
houder vaak niet uit de klem.

TECHNIEK

Voortstuwende kracht op de jol ontstaat
. . o Neerhouder Aan de wind Ruime wind Voor de wind

doordat in het zeil verschil in druk aan
beide zijden van het zeil wordt Weinig wind Los Iets spanning indien | Zo veel spanning

kt. D : (1-2 bft) nodig dat achterlijk loost
opgewekt. De wet van Bernoulli met het
venturi-effect zijn hier van toepassing. Lopende wind | Iets spanning indien ;| Matige spanning, Zo veel spanning
De intrede (aanstroomhoek) van de wind (3 bft) nodig giek niet omhoog dat achterlijk loost
op het zeil wordt bepaald door het : : - : :

h 1 als bel ik Veel wind Flink aanhalen Redelijke spanning Zo veel spanning
ontwerp van het zeil met als belangrijke (4-6 bft) dat achterlijk loost
variabele de plaats van het diepste punt
van de bolling. In afb. 2 wordt dit Afb. 2 Afb. 3 Afb. 6
verduidelijkt.
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Vervolg voorstuwing

loef
-

.J loef

loef

Afb. 7

De klassenvoorschriften staan het
daarom toe, om voor de neerhouder een
klemmetje zowel aan stuurboord als aan
bakboord aan te brengen.

TELL TALES
Hoe kan je beoordelen of de wind opti-
maal langs het zeil stroomt? Dit kan met
behulp van tell tales in het zeil.
De theorie over tell tales luidt als volgt.
Stromen de tell tales in het zeil en achter
aan het zeil naar achter, dan stroomt de
wind optimaal langs de zeilen.
Worden bij het voorlijk de tell tales aan
lij ‘onrustig’ dan moet je oploeven of je
schoot vieren. Zijn de tell tales aan loef
onrustig, dan moet je afvallen of de
schoot aantrekken. Zie afb. 7.
De tell tales aan het achterlijk van het
zeil laten zien of het zeil de wind goed
‘loost’. Als de tell tales aan het achterlijk
regelmatig naar voren buigen, moet in
het algemeen de schoot wat losser
gelaten worden.

GROOTSCHOOT
Sturen doe je met het zeil en een
optimale snelheid wordt bereikt door het
minimaal corrigeren met het roer.
De grootschoot regelt de stand van de
gick en de spanning op het achterlijk.
Voor de juiste spanning kijk je naar de
tell tales aan het achterlijk.
Op de ruimere koersen regel je de groot-
schootspanning in combinatie met de
spanning van de neerhouder. Deze twee
zorgen voor een optimale twist/druk
van het zeil.
De schoot is het belangrijkste onderdeel
voor het behalen van een optimale snel-
heid van de jol.
Jolzeilers spelen daarom met de groot-
schootspanning om de jol op snelheid te
houden.
De grootschoot wordt door de meeste
jolzeilers in de hand gehouden en niet in
de klem gevaren. Als je in het kruisrak
achter een jol over bakboord langs wil
varen, moet voor het afvallen soms ook
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de neerhouder losgooien om de druk uit
het zeil te halen. Daarom hebben de
meeste jollen de klem voor de neer-
houder aan stuurboord.

SAMENVATTING

*  Wanneer aan een zeil getrokken
wordt verandert het profiel.

*  De spanning in het zeil is te regelen
met de marllijnen, de halstalie, de
neerhouder en de grootschoot.

*  Alleen bij de juiste spanning van het
zeil ontstaat een optimale snit.

de gijp’ om zo de duwkrachten van de
wind in het zeil aan te vullen met wat
‘stroomkrachten’ van de wind langs het
zeil. Zij laten de jol daarbij iets naar
‘loef” hellen om zo het gebruik van het
roer te beperken (sturen remt). Voor de
voortstuwing telt: hoe groter het opper-
vlak van de bolling in het zeil, hoe groter
de potenticel opgewekte voortstuwings-
kracht.

Zeil Verstellen met:

Profieldiepte:

onderlijkstrekker

Profielvorm: | halstalie

Twist: | neerhouder en grootschoot

Afb. 8

Lees de vragen aan Jaap Jongsma
(Jollenbulletin 14/2021, blz. 8) nog eens
door. En voor alle trimhandelingen
geldt: testen, uitproberen en proef-
ondervindelijk vaststellen.

ZEILEN OP RUIMERE KOERSEN
Op ruimere koersen is het natuurlijk niet
nodig om hoogte te halen. Het recht-
houden van de jol is dan ook meestal
niet zo gauw een probleem omdat de
zeilkracht minder naar de zijkant gericht
1s en je met de schootspanning kunt
spelen om zowel de inkomende wind als
de power van het zeil aan te passen.
Op ruimere koersen gaat het er natuur-
lijk om zo veel voortstuwende kracht
met het zeil te ontwikkelen. Daarom
gebruik je liefst een bol zeil dat zorgt
voor zowel een sterke stroming aan de
lijzijde van het zeil als het vasthouden
van de wind aan de loefzijde.

VOOR DE WIND
De meeste jolzeilers varen niet recht
voor de wind, maar sturen de jol iets ‘op

AANPASSINGEN BlJ HARDE WIND
Bij hardere wind wordt in het zeil meer
power opgewekt. Dat lijkt gunstig, maar
te veel power heeft ook een aantal
nadelen. De jol gaat scheef door het
water en met veel wind kan de stuurman
de boot door te gaan hangen niet meer
recht houden. Een jol gaat hierdoor
minder snel door het water en zal meer
verlijeren. De power van een jolzeil zal
bij harde wind automatisch verminderen
doordat de gaffel, de mast en de gick
verder doorbuigen. Dit doorbuigen van
de rondhouten maakt het zeil vlakker.
Als er hardere wind verwacht wordt kan
de wedstrijdzeiler, naast het kiezen van
rondhouten die meer buigen, ook beslui-
ten het zeil strakker te zetten op de gaffel
en de giek. Hierdoor zal de bolling van
het zeil verminderen.
Als het echt hard waait, kan je een vlak-
ker zeil gebruiken (met minder bolling),
het zeil reven (minder zeiloppervlak) of
bemanning vragen om mee te varen
(meer gewicht om de boot rechtop te
varen). Golven op het water zorgen

ervoor dat de jol en de zeilen heen en
weer bewegen. Dit bewegen van de jol
met zeil ten opzichte van de wind en het
water betekent dat de wind steeds onder
een andere hoek het zeil binnenkomt.
Voor je zeiltrim betekent dit dat de
luchtstroming niet optimaal zal zijn.
Daarom is het een goede keuze om bjj
sterke wind en hoge golven met een jol
aan de wind iets meer op snelheid dan
op hoogte te varen.

BUIGING VAN DE RONDHOUTEN
Een jolzeiler kan zich afvragen of hij
kiest voor een dikkere stijve gaffel of een

dunnere gaffel die lichter is minder
luchtweerstand heeft en meer flexibel is.
De klassenvoorschriften laten verschil in
dikte van de gaffel toe. Ook de keuze
van het materiaal waar de gaffel van
gemaakt 1s, heeft invloed op de buiging
van de gaffel. Een relatief slappe gaffel
zal byj sterkere wind (groter dan wind-
kracht 3) veel twist in het zeil veroor-
zaken. Een slappere gaffel buigt naar
achter (beneden) en naar lij. Te veel
twist in het zeil veroorzaakt afvlakking
van het zeil en verstoringen bij het

achterlijk. De power van het zeil neemt
daardoor af. Veel jolzeilers kiezen

daarom voor een gaffel die weinig buigt.
Lichte jolzeilers, die moeite hebben om
bij sterkere wind de jol ‘rechtop’ te
houden, kunnen kiezen om een gaffel te
gebruiken die ‘verjongd’ is. De meeste
jolzeilers kiezen voor een relatief stijve
mast en stijve giek. Voordeel hiervan is
dat het zeil door verschil in windkracht
niet te veel van vorm verandert. Ook
kan er dan gevaren worden met een

TECHNIEK

relatief bol zeil, waarmee meer power
opgewekt kan worden.

Hero Breuning | 877 Maatje &

Pinksterevenement
De Kaag 2021.

De zilvervioot op weg
naar de Norremeer.
FOTOGRAAF ONBEKEND

tegenaan was gelopen, over zijn ziektes, zijn grote liefde
Loylou, en hun vier kinderen. Ik was onder de indruk van de
manier waarop hij omging met zijn tegenslagen, hoe hij tegen

het leven aankeek en het leven leefde.

Zijn liefde voor het zeilen kreeg hij met de paplepel ingegoten,

Ergens in 2018, vast één van
zijn eerste keren dat hij
meedeed aan een wedstrijd op
de KWVL, leerde ik Pieter

-l kennen. Blij met zijn jol, vol ver-
wachting op dat wat komen ging, Enthousiast, open voor de
mensen die hij leerde kennen, nadrukkelijk aanwezig en
meteen onderdeel van ons jollengebeuren.
In onze gesprekken bleek hij tegelijkertijd eerlijk en kwetsbaar
en sprak al snel over de grote zaken waar hij in zijn leven

In memoriam Pieter van Ballegooijen
14 maart 1968 — 2 mei 2022

om 1in te zeilen en kocht een 12-voetsjol omdat zijn moeder
daar voor haar huwelijk ook in gezeild had, hij vond dat een
mool, nostalgische idee!

Door de jol kwam hij in contact met de jollenclub, bleek het
op de KWVL toch echt wel heel leuk met die jollen te vinden
en van het een kwam het ander. In 2018 werd hij lid van de
KWVL waar hij in 2019 tijdens de clubkampioenschappen

IN MEMORIAM

de Zet-‘m-op-wisselprijs won.

Pieter heeft lymfklierkanker en een openhartoperatie door-
staan. Helaas bleek, na in korte tijd Lyme en corona gehad te
hebben, een bacterie op zijn hartklep hem onverwacht fataal.
Pieter heeft zijn koers moeten verleggen naar hoger gelegen
oorden. Maar ik weet zeker dat hij daar al de boel heeft

opgeschud, een wedstrijdbaantje heeft uitgelegd en met

zijn ouders hadden een vakantichuis in Veere. Daarbij een

platbodem, die naar hem is vernoemd: de Pieter Panicek. Pieter,

nu zelf met gezin, wilde bij zijn vakantichuis een kleiner bootje

Patricia Surendonk

andere jolleilers de strijd heeft aangebonden.
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OBBE DE GROOT

Kampioen

Obbe de Groot met de 859 in aanbouw (2007). FOTO WATERSPORT-TV Rechts: de herontdekte sterk verwaarloosde 770. FOTO FAMILIE KORT

Het is best bijzonder dat een amateurbootbouwer relatief veel
kampioensboten gebouwd heeft. Van de zes door hem gebouwde
12-voetsjollen zijn er namelijk drie inmiddels meerdere keren
Nederlands Kampioen geworden. In 2007 heeft Pieter Bleeker een
interview met Obbe de Groot gehad, destijds op de leeftijd van
84 jaar (Jollenbulletin nr. 3, 2007) en hieruit heb ik een deel van

onderstaande informatie ontleend.

bbe de Groot (1922-2014) heeft
O HT'S Bouwkunde gestudeerd en
is daarna gaan werken bij de
Rijksdienst IJsselmeerpolders als tech-
nisch ambtenaar. Om wat bij te verdie-
nen is hij een eigen architectenbureau
gestart, het bouwen van boten werd een
hobby die ernaast werd gedaan.
In 1951 bouwde hjj zijn eerste zestien-
kwadraat, namelijk de 2552. Na zijn
pensioen kwam er meer tijd voor de
bouw van onder andere Valken,
O-jollen, Spankers, Schakels en twee
Pampussen. In totaal zo’n 29 wedstrijd-
schepen, waarvan dus ook zes 12-voets-
jollen. En dit allemaal in de grote inpan-
dige garage bij zijn huis in Lelystad.
Zelf heeft Obbe nog wel wedstrijden
gevaren in een Vrijheid, echter zonder
noemenswaardige resultaten.
Het zelf bouwen ging hem beter af.
De meeste door hem gebouwde latten-
boten kregen de naam Poask; dit is de
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geuzennaam van de inwoners van
Terherne, waar de familie jarenlang een
zomerverblijf heeft gehad.

GELAMINEERDE SPANTEN
Er gaan zo’n 400 tot 500 uren zitten in
de bouw van een jol. Als hobby heel
leuk, maar volgens Obbe valt het profes-
sioneel niet mee om hier je boterham
mee te verdienen. Over zelf bouwen was
hij heel stellig: je moet streng zijn voor
jezelf. Als iets fout zit: niet zeuren, slo-
pen en opnicuw beginnen. Ook al kost
dit geld en tijd.
Hij had geen vlakbank of lintzaag.
Hout kocht hij bij de professionele
bouwers, gebruikte geen triplex malletjes
voor de onderdelen, maar werkte wel
heel nauwkeurig. De spanten werden
altijd gelamineerd; zijns inziens veel
werk, maar met een mooier resultaat.
Alle door hem gebouwde jollen zijn met
epoxy verlijmd gebouwd.

De jollen staan bekend om hun spitse
boeg en een vlak onderwaterschip.
Zecker in de ruimewindse rakken zijn het
allemaal snelle jollen. Na het overlijden
van Obbe zijn de mallen naar Jeroen de
Groot gegaan. Deze heeft bij de bouw
van zijn jollen gebruikgemaakt van deze
mallen.

0BBE’S EERSTE JOL
De eerste jol 745 werd gebouwd voor de
heer Warrenga in 1986; hij zeilde met
weinig succes; De bekende olympische
Finnzeiler Cees Douze kocht de jol in
1990 en met zijn zeiltalent werd hij vier
maal Nederlands Kampioen (1993,
1995, 1996 en 1999), vaak met Jaap van
Spengen als bemanning. In 2010 werd
de boot verkocht aan Kosterus Wild-
schut, die vanwege aanhoudende rug-
klachten weinig wedstrijden kon varen.
De bekende Regenboog-/Pampuszeiler
Frank de Vos aasde al een tijdje op deze
boot en had de afspraak gemaakt dat als
deze te koop zou komen hij zeker inte-
resse zou hebben. Drie jaar geleden was
het zo ver en kocht niet hij de boot,
maar zijn zus Jacqueline, omdat hij
inmiddels in het buitenland woonde.
Vorig jaar 1s de jol door Lamme zowel
vanbinnen als -buiten weer netjes in de

lak gezet en Jacqueline vaart regelmatig
voor in het veld.

VIJF KEER TITELHOUDER
Bob van der Pol zag het potentieel in de
bouwwijze van Obbe de Groot en kocht
in 1990 de jol 757. In 1997 werd hij
hiermee kampioen met zijn zoon
Martijn als bemanning. En ook Martijn
ging hard met deze prachtig gebouwde
jol en behaalde vier maal de Neder-
landse titel (2008, 2009, 2012 en 2019),
drie keer met vader Bob als bemanning
en de laatste keer met zijn zoon Sjors.
Dit scheepje, nog steeds met de originele
naam Poask 9, zal zeker lang in de
familie blijven, want andere zoon Thom
en de kleinkinderen van Bob zijn ook al
gespot aan het roer en als bemanning,

COMPLETE RESTAURATIE
De jol 770 werd in 1992 gebouwd voor
J- Rotgans. In 1993 kwam deze jol in
handen van een andere bekende olym-
pische Iinnzeiler Boudewijn Binkhorst;
deze zocht de grenzen op van de klas-
senvoorschriften, maar heeft nimmer
het nagestreefde succes kunnen behalen.
De jol kende daarna nog twee eigenaren
die er weinig onderhoud aan deden.
In 2012 ontdekten Harry en Arjan Kort
(schoonzoon en kleinzoon van Obbe) de
sterk verwaarloosde 770. Samen met
Obbe namen zij de volledige restauratie
van de jol ter hand. Het moet voor de
heren een bijzonder project zijn geweest
om deze boot van de ondergang te

1. 745 Jacqueline Francoys, NK 2019.

2. 757 Bob en Martijn van der Pol,
Clubkampioenschap KWVL 2017.

3. 770 Arjen Kort, NK 2020.

4. 772 Willem Prins, NK 2019.

5. 859 Bert Bos, Zomerwedstrijden
KWS 2021.

(Van de 822 is vooralsnog geen foto

gevonden, red.)

redden en het resultaat is een jol om
trots op te zijn. Hoewel oorspronkelijk
een boot onder de naam Poask 13 niet
werd afgeleverd, is deze na de restauratie
wel op de achterspiegel gezet. Opa Obbe
heeft helaas niet meer kunnen mee-
maken dat zijn kleinzoon Arjan samen
met Hella Foekema in 2020 op Lang-
weer kampioen zou worden in de door
opa gebouwde 770. Bij de prijsuitreiking
was Arjan best emotioneel over het
behaalde resultaat en het mooie verhaal
hierachter.

NET GEEN KAMPIOEN
Jol 772 werd in 1992 gebouwd voor
J- van Dijk en in 2001 gekocht door
J- Sonderman. Beide eigenaren hebben
weinig met dit schip gevaren. In de jaren
negentig is de boot een keer uitgeleend
aan de bekende zestienkwadraatzeiler
Thijs Kort voor de kampioenschappen
op Sneck. Hij werd drie keer 1, maar
miste de titel op een haar na, vanwege
een tijdsoverschrijding bij de finish met
heel licht weer. Anders was dit de vierde
jol van deze bouwer met een blauwe
wimpel geweest.
In 2016 kreeg ik de tip van Harry Kort
dat deze jol te koop zou komen. Ik ben
naar Iriesland gereden en heb ter plekke
de jol gekocht. De jol is daarna wed-
strijdklaar gemaakt door Jeroen de
Groot. De huidige stuurman zal nog
heel wat zeiluren moeten maken om in
de buurt van de kopgroep te komen.

JOLLEN 822 EN 859
De jol 822 bouwde Obbe in 2001 voor
K. Kooistra en vaart nog steeds de
cerste naam Poask 12. Helaas wordt dit
scheepje weinig gesignaleerd in de
wedstrijdvelden.
In 2008 werd de jol 859 gebouwd voor
J. Vorst uit Haarlem. Dit zou de laatste
jol worden uit de handen van Obbe, uit-
gevoerd in donker mahonie en genaamd
Poask 16. In 2011 kwam deze zeer fraaie
boot in het bezit van Bert Bos en gaf
haar een andere bootnaam: Ulisce
Beatha. Bij deze stuurman is de jol in
goede handen, regelmatig is Bert voorin
het veld te vinden bij de wedstrijden
zowel in Nederland als in het buiten-
land. En wie weet ook een keer op de
hoogste trede?

BELANGRIJKE BIJDRAGE
De altijd bescheiden Obbe de Groot gaf
in het interview met Picter Bleeker aan
dat nog altijd voornamelijk de zeiler het
succes bepaald bij het wedstrijdzeilen en
in mindere mate de boot. Maar een
goede zeiler in een langzamere jol zal
toch meer moeite hebben voorin te
varen, dan in een bekend staande
snellere jol. Obbe de Groot heeft als
amateurbouwer een mooie en bij-
zondere bijdrage geleverd aan de
huidige vloot 12-voetsjollen.

Willem Prins | 772 Hommeles |
Foto’s Eize Hoekstra, familie Kort,
Mary Plantenga, Wietske van Soest &
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LICHTWEERTIPS

van kampioen Huib Ozinga

Tijdens de laatste drie wedstrijden
van het afgelopen NK stond er
weinig wind. Windsterkte tussen

4 en 7 knopen. Deze omstandig-
heden vereisen een speciale
techniek.

oor de eerste woensdag na het
NK vroeg Hero Breuning aan
me om de ‘geheimen van licht-

weerzeilen’ te openbaren tijdens de
Jollen Oefenen Samen (JOS). Geheimen
op dit vlak heb ik niet en heb getracht
het een en ander uit de docken te doen.
Hans Plejjsier heeft een samenvatting
van mijn verhaal gemaakt en daarop
vroeg onze onvolprezen redacteur,
fotograaf en vormgever van het Jollen-
bulletin, Wietske van Soest, een artikeltje
hierover te schrijven. Nu heb ik een
bloedhekel aan schrijven, praten gaat
me beter af, maar wie kan nu eenmaal
Wietske iets weigeren! Mijn uiteenzetting
is niet gebaseerd op enige weten-
schappelijk onderzock, maar op een
bijna 70-jarige zeilwedstrijdervaring.

TRIM
Zet het bovenlijk los zodat er net geen
plooti is, het onderlijk ook net geen span-
ning. Het zeil is dan in deze lichte con-
ditie zo vlak mogelijk. De wind heeft niet
veel kracht nodig om het zeil te ‘vullen’.

De hals niet te strak aantrekken. Een
plooitje in het zeil aan de onderkant van
de gaffel is niet erg. De bolling van het
zeil houdt de wind aan het achterlijk
immers voldoende vast. De acceleratie
van een vlak zeil is beter dan een bol
getrimd zeil. (NB Bij de plaatselijke
zeilmaker in Medemblik heb ik mee-
geholpen om een gloednieuw grootzeil
gemaakt door een Amerikaanse zeil-
maker voor de Soling van Roy Heiner
ca. 2 a 3 cm aangesneden voorlijk boll-
ing strokend weg te snijden.

Dit speciaal voor de matchraces van de
Olympische Spelen om de acceleratie te
bevorderen.)

BOOTHANDLING
De zitplaats in het midden tussen de
midden- en achterbank. De boot ietsje
laten hellen, zodat de vorm van het zeil
door eigen gewicht al goed valt.
Bij overstag gaan is een goede rolltack
essentieel. Probeer maar uit zonder aan
je helmstok te komen.

WEDSTRIJDPLAN
Tijdig de baan verkennen. Waar lopen
de windbanen. Zit er een ritme in wind-
draaiingen. Zijn er (donkere) wolken, al-
tijd naar toe varen. In de bui krimpt de
wind en uit de bui ruimt de wind.

-

Houtskoolcup 2017. FOTO WIETSKE VAN SOEST
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Daarom over bakboord ernaartoe, als je
moet vallen over stuurboord erin en als
je weer moet vallen over bakboord er
uit.

START
De startlijn steeds pijlen. Is er sprake van
drijvend wier of rietstengels vlak voor de
start nog even het zwaard ophalen. (Ik
had 3 min. voor de laatste start een grote
pluk riet in mijn zwaardkast!) Is de pin
end gunstig en je bent brutaal en over-
tuigd, bij de pin starten. Je hebt alle
vrijheid aan lij. Nadeel afwachten totdat
je overstag kunt gaan. Weet wel dat er
plaats is voor maar é¢én boot! Bij iets
minder overtuiging wel daar in de buurt
starten maar vrijheid aan lij creéren.
Is het starten bij het startschip gunstig
dan daar starten. Voordeel je kunt altijd
overstag. Ligt de startlijn haaks op de
wind, vrij starten.

KRUISRAK
Aan de wind de jol laten ‘lopen’, iets
ruimer dan de hoogte die je zou kunnen
halen. Wanneer op snelheid dan kijken
of je iets hoogte kan pakken. Het zeil
herhaaldelijk laten vieren en aanhalen
om te kijken of je te hoog of te laag
vaart. Zoveel mogelijk ‘twist” in het zeil.
Bij de JOS heeft Tom Fick de schoot
direct vanaf de gick bediend. Daarmee
stond de giek in het midden van de jol.
In dit geval de neerhouder zodanig af-
stellen dat de gick wel omhoogkomt,
maar niet te veel. (N.B. de Italianen zijn
meester in het zeilen met lichtweer.
Ik was 18 jaar toen Mario Capio net
wereldkampioen in de FD in Loosdrecht
met de Holland Week 1 zijn giek naar
loef trimde via zijn overloop. Natuurlijk
gaan vragen waarom. ‘Nou wanneer je
dat doet en de schoot losjes voert heb je
een optimale twist in het zeil, juist met
lichtweer een must!’.)
In het kruisrak gebruik maken van
winddraaiingen. Niet voor elke kleine
draaiing overstag gaan, even afwachten,
vaak komt hij weer terug
Vrij varen 1s altijd belangrijk. “Vuile
wind’ zet zich bij weinig wind veel
verder door dan als het meer waait.
Wanneer iemand voor je ligt en prikt,
wat de meesten doen en je ligt in de

vuile wind, laat je dan vallen en ga
eronderdoor als je dezelfde kant op wilt.
Snelheid en meer wind is belangrijker in
lichtweer dan de richting die je vaart.

VOOR DE WIND
Voor de wind kan je kiezen om af te
kruisen, met de hogere snelheid maak je
de langere weg meer dan goed. Dus
grote hoeken maken. Wel zoals altijd
met de vlaag meevallen en in de ‘wind-
kegel’ blijven, eventueel gijpen om er
niet uit te varen. Veel achteromkijken,
niet om zenuwachtig te worden van
oplopende tegenstanders, maar nicuwe
windbanen ontdekken en daar naartoe
varen.
Ook is een mogelijkheid om met de ped-
del de gick uithouden en binnen de wind
varen, je ontwikkelt dan een hogere
druk.
De boot iets naar loef laten hellen
zodanig dat je geen druk op het roer
hebt en sturen door je lichaamsgewicht
te verplaatsen. Deze beweging moet je
zien te automatiseren opdat je je op
andere dingen kan focussen dan je
bootsnelheid.
Wat me is opgevallen tijdens het kam-
pioenschap dat met ruime wind velen
het zeil niet constant trimmen. De wind-
richting veranderde steeds, ook in sterkte
en daarom de neerhouder steeds
verstellen!

Huib Ozinga | 755 Kruimelye 6

Beste (nieuwe) jolzeilers,

Bij het eeuwfeest van de 12-voetsjol in 2014 hebben alle deelnemers een halfmodel
van hun jol gekregen, zo goed mogelijk in de kleur en met het juiste zeilnummer.

Het werden er uiteindelijk 180. Het Comité Alkmaardermeer vroeg mij een jaar
geleden of ik er nog een had want ze wilden Adriaan van Liempt belonen voor al het
werk dat hij voor dit comité heeft gedaan. Helaas overleed Adriaan onverwacht, maar
zijn weduwe zou zo’n model toch wel heel mooi vinden. Aangezien de overnaadse
rompjes met 20 tegelijk gefreesd kunnen worden besloot ik een serie van 20 te maken

Samenvatting
door Hans Pleijsier, bewerkt door Pieter Bleeker

Opt

uigen

Stagen onder goede spanning.

Losse lijken (gaffel net geen plooien).

Voorlijk ook losjes: je wilt een recht plat zeil. Een bol zeil vult zich
te langzaam.

Bij zeer lichtweer: giek bijna naar loef; voor twist.

Telltales aan je achterlijk zijn bij zeer licht lichtweer erg belangrijk.
Neerhouder zodanig dat je de giek niet omlaag trekt, maar ook
niet zodat bij een vlaag de giek omhoog gaat.

TECHNIEK

Start

Visualiseer! Waar zou ik naar toe willen?
Peil de startlijn door heen en terug te varen.

Kruisrak

Snelheid is beter dan hoogte.

Vrije wind is prioriteit 1 desnoods ervoor overstag gaan.

Vuile wind van een ander draagt ver! Soms wel vijf bootslengten.
Bedwing de neiging te hoog te willen varen.

Speel voortdurend met de schoot: geven en nemen.

Roerdruk nul a.u.b.: geen roer maar schootvoering.

Voor de wind

Grote hoeken maken, NIET pal voor de wind blijven varen.
Bij zeer lichtweer: neerhouder los. De giek is zwaar genoeg.
Boot naar loef laten hellen maar giek moet niet overslaan.
Zitplaats: niet te ver naar voren. Geen druk op roer.

Als laatste

waar er nu nog 5 van over zijn, beslist de allerlaatsten.

Ze kosten € 90,- en zijn helemaal blank gelakt. De 278 maakte ik voor Remy, een
Fransman die met Pinksteren op De Kaag was. Het wit schilderen van de bodem was
het meeste werk, dus dat doe ik nooit meer...

Hans Reyers | 411 Kaagbaby

Reyers (rechts) voor de winnaar in de
B-groep. De Kaag, jubileumfeest 1974.

Vlagen benutten: overstag gaan om naar een vlaag te wippen.
Nogmaals: snelheid is belangrijker dan koers.

Zijn eerste halfmodel maakte Hans
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VIRUSPERIKELEN

Er lijkt geen einde aan te komen

enken we langzaam maar zeker aan het einde
te komen van de coronapandemie, doemen er
al weer nieuwe varianten op. Na enig gespeur
in de internationale virus literatuur blijkt dat
we ons moeten klaar maken voor de strijd
tegen agressieve varianten van de HR-variant. Gelukkig zijn
we tijdig met preventieve maatregelen begonnen en kan
wellicht de ultieme teloorgang van De Twaalfvoetsjollenclub
voorkomen worden.
De bestrijding van het HR-virus valt onder de
verantwoordelijkheid van de eigenaars zelve
zodat we het zonder de competente
steun en leiding van het RIVM
moeten stellen. Ook is de
leiding op centraal
niveau door het
kabinet hier ook niet -
gewenst. Dit zou
namelijk tot te veel
lockdowns kunnen
leiden hetgeen
bevorderlijk is voor
uitbraken van het HRV-
probleem. Buitenlucht en
ventilatie zijn cruciaal in het
voorkomen van explosies met
HRV. Een ander probleem is het
feit dat er te weinig IC-faciliteiten
zijn voor het corrigeren van de
gevolgen van het HR-virus. Nog
slechts een handvol experts is in
Nederland beschikbaar voor noodzakelijke
behandeling in geval van ernstige HR-
schade. Ook hier zullen we gebruik moeten
maken van de kennis en vaardigheden van
professionele amateurs. Gelukkig zijn we op
tijd begonnen met webinars over allerlei zaken
die wellicht van belang kunnen zijn in het .
minder vatbaar worden voor het HRV-probleem. ﬁ -
Ook hier geldt het oude adagium; voorkomen is
beter dan genezen. In hoeverre de modelleurs hier
nog mee van doen krijgen is nog niet duidelijk maar we
hopen dat de vormvastheid van de jol er niet te veel onder
gaat lijden.
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Er 1s wel de verwachting uitgesproken dat er een parallel
met Long-Covid getrokken kan worden en dat zijn natuur-
lijk geen gunstige vooruitzichten. Langdurige slapte, mat-
heid, kleurveranderingen om maar een paar verschijnselen
te noemen. Maar gelukkig hoeven we niet al te bezorgd te
zijn voor een snelle verbreiding van het HRV. Er zijn, voor
zover schrijver dezes geinformeerd is, maar enkele gevallen
van serieuze HRV-gerelateerde gevallen bekend.
O ja en dat moet
nog vermeld:
HRYV staat voor
Hout Rot
Virus. Mocht
u inmiddels

al ongerust
geworden zijn
en de mondkapjes
alweer opgedaan
"Y hebben; de verfoeide
mond -/neusmaskers
zijn wel essentieel in het
voorkomen van stoflongen
die kunnen ontstaan bij lang-
durige blootstelling aan schuur-
sel en kwalijke dampen die
vrijkomen bij pogingen tot uit-
banning van het HRV.

edereen een gezond en

Ivirusvrij volgend zeilseizoen
toegewenst. Schuur ze,

lak ze en geniet ervan. 6

FOTO’S JACQUELINE BRIJDER, 123RF

Jachtbouw

MNicuwbouw, onderhoud en reparatics
Gespecialiseerd in houten jachten

Gerrit Imbosstraat 5
9607 PA Foxhol (Gr.)
Tel. 0598 - 371722

www jachtbouwdegroot.nl
info(@jachtbouwdegroot.nl
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