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Colofon VAN ‘T HELMHOUT.

Het Jollenbulletin valt twee
keer per jaar op de mat van
ruim 350 leden en vrienden
van De Twaalfvoetsjollenclub.

De Twaalfvoetsjollenclub

Secretariaat:

Badhuiswal 11,8011 VZ Zwolle

06-22452164

www.twaalfvoetsjollenclub.nl

IBAN: NL14 INGB 0003 0674 90 n

BIC: INGBNL2A Een woordje van de voorzitter met pijn'fi1n zijn lijf van het

Sestuur schaatsrijden:
Voorzitter: Jaap Wientjes

06-10883706

voorzitter@twaalfvoetsjollenclub.nl

Secretaris: Jules ten Berg

06-22452164

secretaris@twaalfvoetsjollenclub.nl

Penningmeester: Rudy Kuiters

06-51819269

penningmeester@twaalfvoetsjollenclub.nl

Wedstrijdsecretaris: Hero Nieveen

06-51970323 .
wedstrijdsecretaris@twaalfvoetsjollenclub.nl f 7 - -

Y

Regiocommissarissen

Noord: Jeanet Blokland 06-23313569
bloklandjh@gmail.com ; . /

West: Bert Osborne 06-25066310 .gewend waren. De eerste evénementen zijn al afgelast.
ejo@xs4all.nl i
Midden: Jacqueline Francoys
06-29057251 jacq.francoys@gmail.com

i/

rbeeld het Pinksterweekeld op De Igiag. Daarmogen

Technische Commissie

Fred Knitel 06-53498036
fred.knitel@kpnmail.nl

Frans Smits 06-50653572
fransmsmits@gmail.com

Luc Ooms 075-6217147
l.ooms@outlook.com

Hero Nieveen 06-51970323
wedstrijdsecretaris@twaalfvoetsjollenclub.nl

Klassencontroleurs

Duuk Dudok van Heel 06-54354727
duuk.dvh@hotmail.com

Adriaan van Liempt 06-10246599
aw.liempt@quicknet.nl

Donald Schotel 06-53625957
donaldschotel@hetnet.nl

Register

Froukje Daniels-de Bruin

0252-230147 froukjedaniels@hotmail.com
Pieter Daniels 070-3178687
pmt.daniels@hetnet.nl

Redactie . Dat |i£IIemaaI mooi en aardig, maar ulteln .

Jollenbulletin: Louis van Ameijden Zandstra, % = s
C ~- we elk /
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Hero Breuning, Wietske van Soest
jollenbulletin@gmail.com

Website: Sjouke Dijkstra, Jan Sonnenberg
Jollenpost: Jules ten Berg, Tries Scherpel
Vormgeving Bulletin: Wietske van Soest
Productie: DGNB - Wormerveer

FOTO THEO HENZEN

Omslag: Nederlands Kampioenschap,
i Loosdrecht. Start van de ochtendwedstrijd

i op28;juli2013 om 10.14 uur, 2e plas.
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INn dit nuMmmer

Van ‘t helmhout

Huiswaarts op de Zaan
CoCootje: Midlife crisis
Ledenmutaties | Contributie

Even voorstellen

Hard tegen hard door het hele veld

Zeiler in de kijker: Tjibbe van der Laan

897 Klinkklaar van Theo Henzen

Nieuwe rubriek: Jolverhalen

Tips & tricks van Hero: online zeilles

In beeld: Erik en Floris van der Meer

Een jollenman in Indonesié

Zeilherinneringen van Greet Tims

De jollen van Scheepswerf De Vlijt

Hier Radio Oranje...
Wim Kans jol Wampie
Ingekomen post

Avocette: Pow Wow!

» KWV ‘Langweer’ en KWV ‘Loosdrecht’ gaan voor
ons een sprintevenement organiseren. Als die beval-
len (en ik ben er vrij zeker van dat dat het geval zal
zijn), worden die een vast onderdeel van de wed-
strijdkalender. Verder willen we ook een NK-sprint
organiseren en stellen we een nieuwe wisselprijs in
speciaal voor de beste sprinter. Daarnaast staan er
ook weer toertochten gepland. Kortom, genoeg om
naar uit te kijken.

Onze club staat er prima voor. Er komen nieuwe
leden bij, we zijn financieel gezond, het bestuur en
de commissies en de regiocommissarissen draaien
goed. Met andere woorden: we laten ons niet kisten
door het virus.

Blijf gezond, prepareer je jol en houd onderling con-
tact met de jolzeilers in je buurt (en daarbuiten), dan
hoop ik dat we straks (voorzichtig) weer het water
op kunnen.

Veel lees- en straks zeilplezier,

Jaap Wientjes, voorzitter | 508
06-10 88 37 06 voorzitter@twaalfvoetsjollenclub.nl

PS Via Jollenpost houden we je op de hoogte van
het laatste nieuws en ontwikkelingen. Hou dus je
mailbox in de gaten.

En vergeet niet je wedstrijdlicentie voor 2021 bij het
Watersportverbond te kopen. Je certificaat (eigen-
domsbewijs van de jol en het bewijs dat hij gemeten
en goed bevonden is) blijft op je naam staan, dat
hoef je niet jaarlijks opnieuw aan te schaffen.<

U
OP DEZAA

ier scheepjes passeren de Julianabrug ter hoogte van

Zaandijk omstreeks 1953. Als tweede de ex-verbonds-

jol 206 (bouw Abeking & Rasmussen) waarin onder

meer Simon de Wit vele successen boekte. Het was tot
in de jaren zestig van de vorige eeuw niet ongewoon dat er naar
huis werd gezeild vanaf het Alkkmaardermeer. De schrijver dezes
zeilde met enige regelmaat tussen Zaandam en Akersloot met
een Vaurien. Tegenwoordig een bezienswaardigheid.

BEKENDE FAMILIENAMEN

De Zaan was voor de Tweede Wereldoorlog het wedstrijd- en
thuiswater van de streek voor een grote vloot van D- en
U-klassers, Regenbogen en 12-voetsjollen. Veel telgen uit
bekende ondernemersgeslachten zoals De Wit, Verkade,
Bruynzeel, Duyvis, Van de Stadt en Swart (Liberty 14, sinds 1916
in de familie, nu van Gerbrand Swart) zeilden tot in de jaren

dertig wedstrijden op de Zaan tussen hun molens en fabrieken.
Het wedstrijdwater verplaatste zich pas later naar het Alkmaar-
dermeer; een sleep vertrok toen uit Zaandam en pikte vervol-
gens onderweg de deelnemers op.

GROOTSTE KLASSE

In 1922, ter gelegenheid van het 40-jarig bestaan van de
Zaanlandsche Zeil Vereeniging werd op de Zaan een feestweek
georganiseerd met maar liefst 180 deelnemers. Er deden 23
jollen mee, toen de grootste klasse van het festijn. Speciaal voor
het evenement werd een grote tribune gebouwd, een ver-
hoogde dansvloer aangelegd en een ‘pop-up’ restaurant in een
tent ingericht.

Rob Franken €4
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ILLUSTRATIE LEONARDO255 | 123 RF STOCKFOTO

Wil crisis

Lieve jo[zei[ ét)e’zs,

Na zo'n coronazomer en -herfst was het weer een eenzame en
lange donkere periode van rust en overdenkingen. Tijdens het
naseizoen was het erg stil bij mij op de jollensteiger. Ik had dus
alle tijd om om mij heen te kijken. Niet allen naar de spannende
Finnzeilers die tot laat in het seizoen zijn doorgegaan, maar ook
naar alle vriendinnen op de steiger. Vijftien stuks en allemaal
even mooi.

Ik begon terug te denken aan mijn voorouders

en hoe het met ons is begonnen. En vooral:
hoe is het met mij gesteld en wie ben ik
eigenlijk? Als ik naar de meiden kijk
die om mij heen liggen, dan vraag
ik mij af: ben ik wel een 12-voetsjol?
Natuurlijk wel, maar hoe echt is echt?
Het klinkt misschien raar, maar ook wij
hebben een soort van midlifecrisis. En ik
zit er middenin. Echt waar, ik heb zulke rare
gedachten...

Er is natuurlijk het een en ander aan ons ver-
anderd de afgelopen honderdplus jaar. Neem
maar het volgende. Het begon met de BRA ‘A’
in Engeland. In goed Nederlands een kleine
maat beha dus. En als ik nu naar boven kijk
naar mijn onderlijk, lijkt dat meer op
dubbel D. Dus A is allang passé. En ik
hoorde dat er sinds kort ook een drie
D is. Ben benieuwd hoe dat eruitziet.
Misschien ga ik er ook wel voor als ik daar aan-

trekkelijker van word. Zie je nou wel dat ik in een crisis zit?
Veranderen wat altijd mooi en goed was.

Een tweede vraag die bij me opkwam was: bij wie hoor ik
eigenlijk? Ben ik er eentje van het model van voor de Eerste
Wereldoorlog of van voor de Tweede? Als ik naar de twee oma'’s
kijk die naast mij liggen, dan is er wel verschil. Niet lelijk of zo,
maar dnders. In de loop der tijd is er aan de dames een en ander
verbouwd. Logisch, niets blijft eeuwig jong en strak. Ik ben nog
geen vijftig, maar de leeftijd doet zich ook bij mij gelden. Soms
denk ik aan een liftje hier of daar. Weer die crisis die bovenkomt.
Altijd mooi willen zijn, strak en glimmend. Vermoeiend. En
draait het allemaal daar om? Ik denk van wel.

Even terugkomend op mijn ‘model’ ten opzichte van dat van
mijn vriendinnen. Is haar kont groter dan de mijne en haar gleuf
groter? Dat laatste kan ik me niet voorstellen! En heeft ze een
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ribcorrectie gehad voor een plattere buik en heeft zij van boven
soms ook dubbel D?
Begin jaren zestig was er een kleine omslag. Geen idee waarom,
maar dat was de tijd van... loslaten. Flowerpower onder de
jollen. Er mocht opeens van alles meer en anders. Vroeger had
een jollenbouwer een Van Nelle in zijn mondhoek hangen, in
de Sixties was dat een joint. Er kwamen toen ook andersoortige
jollen achter die rookgordijntjes vandaan. Niet
verkeerd, gewoon anders. De flowerpo-
wertijd was helemaal mijn ding, ik ben
toen immers op stapel gezet. Maar
eerlijk is eerlijk, dat vrije gedoe kon
natuurlijk geen standhouden. Wij
jollenmeiden wilden ook saamhorig-
heid. Dus halverwege de jaren negen-
tig bedachten ze dat het maar afgelopen
moest zijn met al die frivoliteiten. Toen
kwamen er opeens superstrakke meiden.
Allemaal met plastic aan elkaar geplakt, dus
niet meer incontinent. Tot vorig jaar was ik dat
wel. Nu heb ik ook plastic randjes tegen het lek-
ken. Ben ik hierdoor anders?
Nee, helemaal niet. Na een winter van
innerlijke dialogen ben ik aardig uit
mijn crisis gekomen. Ik voel me bij-
zonder, echt waar. Net zo'n hippyjol
als de andere uit die tijd. Graag vaar ik
dan ook met verschillende mannen. Dat geeft
mij een kik en veel plezier, en dat laat ik die mannen dan
ook merken. Dat zit nou eenmaal in ons karakter, he? We doen
onze zeilers graag een plezier. Met of zonder platte buik en met
of zonder dubbele lekrandjes. Ik ben weer trots op mijn lijn en
zeeg.
En of ik precies ben als het dan zou ‘moeten’? Alle schippers die
de afgelopen jaren in mij zeilden, vonden mij een ‘lekker ding’.
Komend seizoen ga ik daar gewoon mee door; wel hoop ik dat
er ook eens een dame in mij wil varen. Reken maar dat dat een
feestje wordt.

Il CoCoolje

LEDENMUTATIES

NIEUWE LEDEN

Tseard (T.) de Jong Harddraversweg 37, 8501 CK, Joure 06-41382830 trdejong@home.nl Op zoek naar goede jol
Richard (R.C.) Koster Nieuw Loosdrechtsedijk 223, 1231 KV Loosdrecht 06-53800987 richard@heman.nl 457NN

Jelle (J.R.) de Kruijk Schapendrift 71-A, 1261 HM Blaricum 06-28761104 jelledekruijk@gmail.com 282 Troef Aas

Henk (H.) van der Made Ridderstraat 13, 1601 GS Enkhuizen 06-20060279 h.vd.made@ziggo.nl Jolin aanbouw

WIZIGINGEN EN CORRECTIES

Ineke Dankelschijn 06-10151306

Pieter Kamminga Park Vronesteyn 9, 2271 HN Voorburg 06-53382284

Jan Piet Lohmann 784 B Happy

Jantien Lolcama-Born Van lid met boot naar donateur
Nanco Oskam Stuyvesantstraat 237, 2593 GH Den Haag

Harm Ploeger Koninginneweg 192-hs, 1075 EJ Amsterdam Alleen nog 283 My Darling
Martijn van der Pol Antoni Staringlaan 70, 5251 WH Vlijmen

Tom Westen Burgemeester Ketelaarstraat 15-1, 2361 AA Warmond

Voor overige wijzigingen en aanvullingen in het jollenregister zie twaalfvoetsjol-
lenclub.nl. Wilt u zo vriendelijk zijn om correcties en mutaties door te geven aan:
secretaris@twaalfvoetsjollenclub.nl? Wijzigingen voor het register kunt u TEVENS
doorgeven aan: froukjedaniels@hotmail.com.

LIDMAATSCHAP BEEINDIGD
Paul Koch - Arnhem
Paul Mentzel - Rotterdam

CONTRIBUTIE 2021

De contributie voor het jaar 2021 blijft hetzelfde als in voorgaande jaren:

Contributie joleigenaren (L) € 35,00
Contributie belangstellenden (B) € 25,00
Contributie donateurs (D) € 24,00

Gaarne verzoek ik u het bedrag, voor diegenen die dat nog niet hebben gedaan, over te maken
op de bankrekening van De Twaalfvoetsjollenclub: NL14 INGB 0003 067 490 onder vermelding
van NAAM en JOLNUMMER (L), BELANGSTELLENDE (B) of DONATEUR (D).

Rudy Kuiters, penningmeester
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Even voorstellen
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Traditiegetrouw stellen nieuwe leden zich voor in het Jollenbulletin zodat we weten
wie we zoal op het water en op de wal kunnen tegenkomen. Waarom worden deze
(aspirant-)jolzeilers lid? De redactie voelde nieuwsgierig de nieuwkomers aan de tand.

Jan Gombert | 809 NN

+._ ouder hoe gekker zei een
% vriend, toen hij het
verhaal over mijn jol
hoorde), woonachtig
in Westzaan. Op mijn
. 13e ben ik begonnen
" met zeilen en ik heb
) jarenlang wedstrijd-
gezeild in een 16m?
(de 1977 en enige witte).
Na deze zeilboot kwam
een Solo en een Scandina-
visch motorbootje. Na talloze
tochten met de motorboot begon het zeilvirus weer te kriebe-
len; ik kocht een bouwpakket van een LM 32. Daar heb ik 21 jaar
met veel genoegen mee gezeild op het IJselmeer en af en toe op
de Waddenzee. In 1990 ben ik begonnen aan wat kleiners om de
binnenwateren weer wat meer te verkennen. Met een maat
heb ik toen drie Golden Horn-sloepen (later Westereng-sloepen
geheten) afgebouwd. Een mooi zwaar casco waarmee het erg

Henk van der Made | jol in aanbouw

Ik ben begonnen met een Piraatje. Maar ben opgegroeid tus-
sen de zeilboten. Mijn vader kreeg door kopen en weer ver-
kopen iedere keer weer een mooier grotere Boot dus leerde
ik varen in div boten. Maar heb de langste tijd in een Finjol
gevaren, tot ik trouwde en mijn vrouw niet van het water
hield ben ik gestopt. In mijn hart bleef ik watersporter.

Tot ik op vakantie was bij Monaco en ik een Riva zag

varen. Toen zei ik tegen mijn vrouw: ‘Ooit ga ik deze

boot zelf maken en tien jaar terug ben ik daar mee
begonnen en na vier jaar voer ik in een Riva.

Maar ik vond het bouwen mooier dan het hebben. Omdat
ik geen ruimte genoeg had ging ik wat kleiners maken: een
Canadese kajak. Toen ik de Riva verkocht had, begon ik aan
de bouw van een sloep van 6.30 m en nu ben ik bezig met
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fijn varen is. Daar heb ik de Zweedse westkust mee mogen
ervaren. Juist op wat groter en wilder water is de boot een
genot om mee te varen.

En toen zag ik plotseling een zwaar verwaarloosde Scherpel-
kajuitsloep. Prachtig Javaans teakhout en een prachtige lijn.

Het kostte mij twee jaar en drie dagen per week om daar

weer een nieuw schip van te maken. Ook op deze boot kreeg

ik weer de zeilkriebels en aangezien de meeste kennissen waren
overgestapt van bijvoorbeeld een Pampus naar een 12-voetsjol
kwam mijn interesse weer terug om met meerdere mensen

van mijn leeftijd een wedstrijdje te varen.

Mijn vaargebied is het Alkmaardermeer en eventueel Loos-
drecht. Mijn kleindochter krijgt zeilles in een Optimist bij de
Koninklijke, dus toen ik daar ging kijken en die jollen zag liggen
en een paar mensen sprak was het besluit genomen. Bij Jeroen
de Groot lag de 809 te koop, en dat is hem geworden. Ik heb de
boot lekker opgeknapt afgelopen winter; inmiddels is hij gereed
voor de wedstrijden. En nu maar hopen dat ik niet te veel afknap
op windkrachten boven de drie en een behoorlijke loefgierig-
heid. Ik zie met genoegen naar de bijeenkomsten van de club
uit. Jan Gombert <«

een 12-voetsjol. Als ik
71 ben, wil ik weer
proberen te gaan
zeilen. Maar
mocht er een
koper komen,
dan verkoop

ik de jol. Niet
voor de handel,
als iemand dat
misschien denkt.
Als ik mijn materi-
aal-kosten terugheb,
ben ik tevreden. 4

Kasper Dijkstra | 235 Kever

Ik ben Kasper Dijkstra, ‘Hikke en
*-.. tein’(Fries voor ‘geboren en
"*:.. opgegroeid’) in Oppen-
i huizen, onder de
rook van Sneek. De
watersport is er
dus met de pap-
lepel ingegoten.
" Ikben getrouwd
¢ metLiesbeth en
< de gelukkige Heit
~ van twee doch-
ters. Liesbeth en ik
wonen in Oudehaske.
Ooit ben ik begonnen
als 8-jarige met een aftands
roeisloepje (later opgeknapt door mijn opa) waar ik een
oude mast op plaatste, en zwaarden, plus het roer van een
‘wyldsjitter’ (wildschieter). Het geheel werd door mijn moe-
der voorzien van een katoenen sprietzeil. Proberen maar!
Dit ‘gepriegel’ werd opgemerkt door Gerard Wuring (de latere
bezitter van 12-voetsjol 470) en vervolgens werd mijn bootje

Tseard de Jong:

met betere spullen uitgerust. Bij hem werd ik ook

bemanning op de Regenboog 72 en de 22 m2 Truuske.

En na enige jaren werd het tijd voor een eigen boot,

namelijk een 16 m2. Die werd opgevolgd door een

Valk en, na enige jaren zonder boot, een O-jol.

Dit hiaat kwam door drukke werkzaamheden in combina-

tie met veel van huis zijn wegens mijn werk bij de Koninklijke
Landmacht. In mijn werkzame jaren werkte ik namelijk als
administrateur voor diverse eenheden van de Landmacht, een
loopbaan die ik medio 2014 uiteindelijk als Kapitein alfsloot.
Maar het bloed kroop waar... want na het opknappen en
verkopen van een houten O-jol (81) en het aanschaffen en
wederom verkopen van een kunststof O-jol, wilde ik graag
weer een houten scheepje. In Akkrum werd via marktplaats
een rompje van een 12-voetsjol aangeboden en daar ben ik
‘ingetrapt’:). De afbouw werd echter onderbroken door vanaf
2017 wederom drie jaar bij de oude werkgever aan het werk
te gaan. Hierna heb ik de 235 gekocht om het water weer op
te kunnen gaan en te proeven hoe het is om te varen met een
12-voetsjol. Hierin ben ik zeker niet teleurgesteld! Ik zal dan ook
graag acte de presence geven bij trainingen en wedstrijden.
Oan't sjen op it wetter! <

“Het hardzeilen

begint weer te trekken”

Tseard de Jong | op zoek naar jol

Mijn naam is Tseard de Jong, ik ben getrouwd met Rineke de
Jong-Hoekstra en we wonen in Joure. Gedurende ons arbeid-
zame leven waren we hier fysiotherapeut; begin 2020 hebben
we onze praktijk overgedragen aan onze opvolger.

In mijn jeugd wel wat gevaren maar wedstrijdzeilen kwam pas in
zicht toen de kinderen groter werden. Wij vonden het leuk dat
ze wel wilden zeilen en ik heb mij hiervoor ingezet, ook door het
volgen van cursussen: CWO-training, wedstrijdtraining en later
ben ik ook actief geweest in wedstrijdcomité’s en in
protestcomité’s.

Toen de kinderen zichzelf konden redden heb ik met een andere
ouder in een 16m? gedurende vijf jaar uitgeprobeerd of we het
spelletje hardzeilen zelf ook beheersten. Dat beviel erg goed,
maar de eenmansboot lokte.

Vervolgens heb ik gedurende zeven jaar O-jol gezeild tot dit
door tijdgebrek en fysieke training niet zo goed meer samen-
ging. Daarnaast zeil ik samen met Rineke ook in onze

Lemsteraak en dat vinden we ook belangrijk. De O-jol is
verkocht. Maar sinds mijn pensione-

ring begint het hardzeilen
weer erg te trekken. Ik
heb mij dan ook
ingeschreven als lid
van De Twaalf-
voetsjollenclub. En
nu ben ik op zoek
naar een goede
boot. Proberen of
het ook leuk is in
een 12-voetsjol en
met de groep mensen
die hierbij hoort.

Ik heb er zin in! <
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at kun je soms toch in je eigen ‘BUBBLE’ gevangen

zitten, zelfs bij wedstrijdzeilen in de 12-voetsjol!

Toen ik zeven jaar geleden voor het eerst 12-voetsjol
ging varen, na een langdurig ‘Laserleven’ had ik het geluk om
de 592 van Olaf Vis te mogen lenen om ervaring op te doen. De
eerste aandacht ging uit naar het trimmen van de boot, hang-
techniek en bootinrichting en met wat bescheiden adviezen
van Olaf zat ik al vlot voorin het middenveld. Mijn bubble werd
het voorste kwartiel van het veld.

In die bubble was iedereen vrij fanatiek en lette aardig op
elkaar met betrekking tot het goed naleven van de wedstrijd-
regels en de klassenvoorschriften (KV). Tijdens de wedstrijden
hoorde ik soms luide opmerkingen over het wel of niet naleven
van deze wedstrijdregels en later op het terras werden regelma-
tig onverholen verdachtmakingen gemaakt met betrekking tot
het voldoen aan de KV, een leuke levendige boel. Om niet uit
de toon te vallen deed ik op het water met betrekking tot het
wedstrijdreglement ook een klein beetje mee, gesteund door
mijn redelijke stemvolume; ik viel hierdoor in mijn bubble nau-
welijks op.

Toen ik dan ook jaren later de eer had om lid te worden van de
TC van De Twaalfvoetsjollenclub meende ik dat de ‘levendige’
discussies vooral in mijn bubble speelden. Ik had wel eens wat
horen roepen in andere delen van het veld en ook wel eens wat
geroezemoes over KV gehoord op het terras buiten mijn eigen
bubble, maar dat leek allemaal nogal goedmoedig.

Echter sinds ik lid ben van bovengenoemde TC is mijn bubble
behoorlijk doorgeprikt! Dat kwam zo. Omdat handhaven van de
KV de laatste tijd nogal wat commotie veroorzaakt, had ik het
idee geopperd, om echte serieuze handhaving van die KV bij
grote wedstrijden te beperken tot de top-tien van het klasse-
ment. Daar zou naar mijn mening het strak voldoen aan de KV
het meeste draagvlak hebben.
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HARD tegen HARD
in het hele veld

Welnu, dat was een heel foute gedachte, wat bleek: door het
hele veld heen, van voor tot achter leeft eenheid in de klasse
even sterk. In ieder deel van het veld zijn blijkbaar clusters, die
veelal in elkaars buurt varen (en strijden!) en reuze hun best
doen om net ‘voor die en die’ uit te komen. Het idee dat een van
die jollen, door niet geheel aan de KV te voldoen, net voor je
uit zou komen is onverdraaglijk en geeft sommige zeilers bijna
traumatische ervaringen! Dit is me inmiddels door diverse jol-
lenzeilers vanuit alle delen van het veld in persoonlijke gesprek-
ken bevestigd.

Het goede is dat het draagvlak voor het serieus bewaken van
de eenheid in de klasse door het hebben van duidelijke en actu-
ele KV en het bij tijd en wijle handhaven hiervan door controles
veel groter is dan ik voorheen dacht. Hoe heb ik zo naief kunnen
zijn, dat ik me dit niet eerder heb gerealiseerd!

Inieder geval zal ik binnen de TC deze inzichten in onze aanpak
blijven meenemen, overigens geheel conform de KV, de statuten
en het huishoudelijk reglement van De Twaalfvoetsjollenclub.

Tot ziens op het water of het terras.

Fred Knitel 845 4

Bovenaan: NK Alkmaarderdermeer 2018 Boven: NK Langweer 2020

Niks moderne klemmetjes, blokjes en stoppers.
De zwaardkastloper van jol nr. 14 * t Krokodilletje
wordt nog op de traditionele manier vastgeklemd
FOTO WIETSKE VAN SOEST
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Tjibbe van der Laan in zijn element, GWS 2020 FOTO SKYDRONE SLOTEN

Zeiler in de kijker

i [JIBBE v

DER LAAN

/761 Country Boy

/eilen, altijd de moeite waard

Tjibbe van der Laan (1935) heeft na
ruim dertig jaar zijn mahoniehouten
jol 641 verruild voor een lichtere,
de 761. 'Het lijkt wel of die steeds
kleiner wordt, of het hout krimpt, bij
het overstag gaan breek ik af en toe
zowat de poten, zegt hij lachend aan
de telefoon. Ik sprak Tjibbe over zijn
ervaringen met zijn oude en nieuwe
jol, een heel verhaal bleek.

e in Sneek geboren Leeuwarder
Dgaf les aan de technische school

in Leeuwarden. Zijn specialisme:
voertuigtechniek. ‘Zo'n 25 jaar geleden
vroeg de Zaanse garagehouder Zwart
ons om elektronica voor auto’s te ontwik-
kelen. Op dat gebied was er toen nog
helemaal niets. Hierbij waren drie scho-
len betrokken: Leeuwarden, Zaandam en
Leiden. Per school kregen we van Zwart
5000 gulden om apparatuur en dergelijke
te kopen. Om de veertien dagen gingen
we naar Zaandam om de vorderingen
en knelpunten te bespreken, dozen met
vers gebak mee uit de schoolbakkerij.
Er kwam regelmatig een topambten-
aar uit Den Haag op inspectie op school.
‘Hoefnagel, een hele bekende, weet
Tjibbe nog. ‘Die had naast de technische
scholen ook de mts en Its onder zijn
hoede. Er reisde altijd een secretaris mee.

JOLLEN 10 BULLETIN

We hadden de mazzel dat die man gek
was van auto’s. Hij adviseerde ons om niet
aan Hoefnagel te rapporteren, maar alles
bij hem op het bureau te leggen. Via de
achterdeur, zeg maar. Zo kregen we veel
sneller goedkeuring en konden we weer
verder met ontwikkelen!

Tjibbe heeft van jongs af aan gesport.
Op zijn zestiende voetbalde hij in Sneek
al in het eerste van Lycurgus Sparta
Combinatie (LSC) en haalde hij het

“Sinds mijn
355t is de
Sneekweek
heilig”

noordelijke jeugdteam. ‘Een hele mooie
tijd; vindt Tjibbe. Ook van tennis houdt
hij:‘lIk ben twee keer Fries kampioen in de
categorie 60-plus geworden! Als rasechte
Fries hoort schaatsen er natuurlijk ook bij,
maar ‘mijn knieén willen niet meer, dat
is de leeftijd he, dan wordt het allemaal
wat strammer! Dat was voor hem ook de
reden om zijn mahoniehouten jol voor
een iets lichtere boot te verruilen. Ik had

op de 761 al jaren een 0ogje, een schitte-
rende Linthorst-jol. Jan Sonnenberg heeft
het zusterschip van dezelfde bouwer, de
762 Flgeltsje!

Sinds Tjibbe op zijn 35%¢ ging wedstrijd-
zeilen, is voor hem de Sneekweek ‘heilig’
Op zijn 72 moest hij die overslaan, waar
hij flink van baalde. Door een hartinfarct
dat leidde tot een hartstilstand draai-
de hij het ziekenhuis in. Daar werd hij
tien dagen in slaap gehouden. ‘Ik lag in
de koeling, 24 graden, vertelde hij aan
de Leeuwarder Courant tijdens de 80
Sneekweek. De cardioloog zei na de ope-
ratie dat hij vier engeltjes op zijn schouder
had gehad. Na dit ‘akkefietje; zoals hij het
noemt, is hij een stuk gezonder, vindt hij.
Na een Schakel en een Valk raakte Tjibbe
verslingerd aan de 12-voetsjol.’Zo’n mooi
sierlijk bootje’ Zijn eerste jol, 641 Branie,
kocht Tjibbe in 1988 van iemand uit
Leeuwarden. Wie de verkoper was? ‘Dat
is zo lang geleden, dat weet ik niet meer.
Ik herinner me nog wel dat de boot op
een trailer onder een dekzeil stond in
een parkeerhaventje voor een huis in
een zijstraat van de Groningsestraat in
Leeuwarden. Ik kan het niet meer nagaan,
bonnetjes en zo waren er niet bij in die
tijd! Wie Tjibbe de boot dan ook verkocht,
het was niet K.A. Woldringh uit Kollum
zoals het register vermeldt. (Zie artikel
blz.24). Wat Tjibbe nog wel weet is de prijs

die hij betaalde: ‘1500 gulden inclusief
trailer en dekzeil. Niet slecht, toch?’ Wat
minder goed was, was de jol zelf. ‘Op
twee spanten na, heb ik zowat alles ver-
vangen: roer, kielbalk, beslag en uitein-
delijk ook de rondhouten. De romp heb ik
helemaal tot op het bot kaal geschuurd,
in de epoxy gezet en daarna afgewerkt
met tweecomponentlak’ ‘Toen de boot
klaar was, leende ik eerst een stel rond-
houten van Max Breuning, de ontwerper
van de Flits en dé grote jollenpromotor in
het noorden! Lachend vertelt Tjibbe dat
Max'vrouw, Carla Breuning-Mulder, die in
de B zeilde, haar man (zeilend in de A) een
keerinhaalde tijdens een Sneekweek:'Dat
vond hij helemaal niet leuk! 'Voor ik de
rondhouten aanschafte, wilde ik ze eerst
uitproberen. Max had ze bij bosjes liggen
in verschillende gewichten en buigzaam-
heid. Een collega-meubelmaker van de
technische school maakte uiteindelijk de
rondhouten en dan van alles drie, twee
reserve. Als tegenprestatie onderhield ik
zijn auto!

‘De 641 was aardig aan het gewicht, her-
innert Tjibbe zich. ‘Piet de Boer beschikte
destijds over een weegschaal om balen
koffie te wegen bij Douwe Egberts in
Joure. 135 kg schoon aan de haak wees
de wijzer aan. Da’s best veel. Toch liep de
boot als een trein, vandaar de nieuwe
naam Allée: als een trein. De 761 heet

Country Boy, voorlopig laat ik dat maar
zo. We zien wel of we de jol nog een keer
herdopen!

Voordeel van een jol vindt Tjibbe is
dat je er alleen in kunt varen. ‘Behalve
met harde wind; dan gaan mijn zeil-
maat-vriend Gerrit Klugkist en ik samen.
Degene die er in het klassement het
beste voorstaat, stuurt! Door corona
kwam het samen zeilen er vorig jaar nau-
welijks van.Toen het te hard ging waaien
tijdens het Kampioenschap op Langweer,
zijn we een paar races niet gestart. Voor
jonge mannen uitermate geschikt, maar
da’s niks voor ons!

Zijn nieuwe jol bevalt Tjibbe prima.
Er zaten heel veel twintig jaar oude zeilen
bij. Die heb ik laten vermaken door zeil-
maker Jongsma, nu Zeilmakerij Molenaar.
Afgelopen jaar heeft hij aan heel wat
wedstrijden mee kunnen doen. 'KWV
Frisia organiseert in de zomermaanden
elke donderdagavond wedstrijden voor
mindervaliden. Met alles erop en eraan
zoals een officieel startschip, reddings-
team, coach, aftellen per computer, heel
professioneel allemaal. Voor 25 euro per
boot kon iedereen het hele seizoen mee-
doen. Meestal waren we met zo'n tien
jollen, bij slecht weer maar met twee!
Verder nam Tjibbe deel aan de ‘training’
in Zuidlaren en aan een van de weinige
officiéle wedstrijden op het Schildmeer.

‘Daar was ik 25 jaar niet geweest. Vroeger
zeilden daar de Flits, Optimist en 16 m?,
het was een zeilweek vergelijkbaar met
de Sneekweek. Voor de kinderen stond
er ook altijd een draaimolen. Het is groot
vaarwater, Pieter Bleeker heeft al bespro-
ken voor 2021!

Tjibbe verzorgt met Gerrit vanaf het
eerste uur de op-en afbouw van dejollen-
stand op de Boot Holland in Leeuwarden.
Vroeg in het voorjaar regelen zij dat er
een jol naar de beurs gaat, richten zij de
stand in en informeren belangstellenden
op de eerste en laatste dag van de beurs.
In 2020 was die nog niet afgelopen of het
coronavirus was ook in Nederland een
feit. Hierdoor moest de Hiswa in de RAI al
op detweede dag de deuren sluiten, voor-
goed bleek later. En ook de Boot Holland
kon dit jaar geen doorgang vinden, nog
steeds vanwege de pandemie.

Op de vraag wat Tjibbe's plan is voor
komend seizoen, antwoordt de jolzeiler:
‘Zo lang we nog kunnen zeilen, is dat
altijd de moeite waard!

Wietske van Soest €

Wie volgt? Heeft u net als Tjibbe een verhaal te vertellen? Laat het ons weten, stuur dan een mail naar jollenbulletin@gmail.com

Links: Klaar voor de gijp, Nederlands Kampioenschap, Langweer 2020 Rechts: Of de naam Country Boy van zijn nieuwe jol een
blijvertje wordt, wist Tjibbe nog niet bij het ter perse gaan van dit blad FOTO’S WIETSKE VAN SOEST
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FOTO’S FAMILIE HENZEN

Marga en Theo Henzen buigen een van de laatste spanten in

897 KLINKKLAAR

De nagelnieuwe jol van de familie Henzen

In Jollenbulletin 9/2019 stelde Theo Henzen (1954) uit Zeewolde zich voor als nieuw lid van onze club. Intussen

bouwde hij eigenhandig een beauty van een 12-voetsjol. Echtgenote Marga (1956) en zoon Michel (1986) assisteer-

den bij de lastige klussen zoals het klinken van de gangen en spanten. De redactie bevroeg Theo over de bouw

van de Klinkklaar; een selectie uit zijn stap-voor-stapfoto’s laat zien hoe hij daarbij te werk ging.

Je bent handig met hout, zei je aan
de telefoon. Leg eens uit?

‘Dat is met de paplepel ingegeven.
Vroeger bouwde ik samen met mijn
vader ook al eens een houten Schakel.
Als mijn vader wat in de winkel zag dat
hij zelf kon maken deed hij het ook.
Ik heb dat een beetje maar gelukkig min-
der extreem. De meeste meubels in huis
maakte ik zelf; het huis waarin wij wonen
is als casco gekocht en zelf afgebouwd.’

Kun je iets vertellen over je hobby’s?
‘In 2017 ging ik met vervroegd pensioen
na een werkzaam leven als constructeur
van telecomsystemen. Omdat ik toen
veel meer tijd kreeg, zocht ik een leuke
houtbewerkingshobby.

JOLLEN 12 BULLETIN

Mijn interesse in watersport is er eigen-
lijk van jongs af aan geweest. Als puber
had ik de zelfgebouwde Schakel op een
vlonder bij de plashaven van Scherpel
in Loosdrecht liggen. Verder heb ik zeil-
les gegeven bij Zeilschool de Viking in
Zeeland, daarna ben ik gaan windsurfen
omdat we naar het oosten van het land
verhuisden.

Nadat Marga en ik trouwden zijn we
verhuisd naar het midden van het land
en heb ik achtereenvolgens de vol-
gende scheepjes gevaren: een houten
Valk (777), een Clever 23, een polyester
kajuitjachtje met ophaalbare kiel en
een Winner 950 waarmee we ook een
aantal zeereizen maakten. Met al deze
bootjes heb ik regelmatig aan de lokale

woensdagavondwedstrijden deelgeno-
men en wat grotere evenementen zoals
de Ronde Noord-Holland en de 24-uurs.
Sinds kort bezitten we een Bavaria 37
omdat we toe waren aan meer com-
fort op langere reizen, en natuurlijk de
12-voetsjol waarmee ik nog nauwelijks
heb gevaren!

Waarom een 12-voetsjol?

‘Het hobbybootje moest passen in onze
garage van 6 bij 3,5 m. Mijn oog is geval-
len op de 12-voetsjol vanwege hout-
bouw, niet al te makkelijk, passend in de
garage om te bouwen, een actieve ver-
eniging en de mogelijkheid om de boot
te laten meten.

Om de jollen te bekijken en foto’s te
maken bezocht ik in 2017 het NK in
Sneek. In dat jaar ben ik ook lid gewor-
den van De Twaalfvoetsjollenclub en
kocht ik de bouwtekeningen bij het
Watersportverbond.

Bij David de Vries, die bij mij in Zeewolde
woont en al eens eerder een jol had
gebouwd (879), heb ik gedurende de
bouw van mijn jol veel van de bouw van
zijn boot afgekeken. Het was vooral leuk
om met David te praten over hoe onder-
delen het beste te maken. Bijvoorbeeld
details die niet direct uit de tekeningen
of foto's terug te halen zijn zoals hoe
maak je het dek stevig vast, waar zitten
klemmen en blokjes, hoe zet je de vlon-
ders vast, wat is de beste vorm van de
banksteunen, materiaalkeuzes, bouw-
volgorde enzovoort.

Verder heb ik op internet gezocht naar
plaatjes. Al zoekend naar oplossingen
kwam ik erachter dat er eigenlijk geen
jol hetzelfde is. Bijvoorbeeld de vorm van
het mastdoft. Ik vond het mooier om die
iets bol te maken terwijl deze op teke-
ning vlak is. Verder de keuze van eiken
vlonders, stootlijst en spanten in combi-
natie met de mahonie romp waardoor er
een leuk contrast ontstaat.’

Wat was je plan van aanpak?

‘In de winter van 2017 ben ik begon-
nen met mallen maken. Via marktplaats
tikte ik een zaagschaafcombinatiema-
chine op de kop, een heel oude Emco
Rex 2000-combinatiemachine die je
kunt ombouwen tot zaag-, schaaf- of
freesbank.

Het mahonie en eiken heb ik ingekocht
bij de Arnhemse Fijnhouthandel, waar ik
prima werd geholpen met het uitzoeken
van de juiste planken.

De spantmallen heb ik gezet op een
frame met wielen eronder zodat ik de
hele bouwplaats door de garage kon
rijden. Zo was er naast de boot genoeg
plaats om het hout te bewerken.
Vervolgens heb ik de kiel en steven uit-
gezaagd uit een eiken balk.

Ik had aardig wat houtbewerkings-
gereedschap. Zoals hiervoor gezegd,
maakte ik veel meubels voor in huis en
de kinderkamers, en bouwde ik het huis
zelf. Een zaagbank, bovenfrees, band-
schuurmachine, decoupeerzaag, boor-
machines, een multitool en een collectie
handgereedschap waren dus al in mijn
bezit. Pas als ik iets daar echt niet mee

Rompmal met kielbalk

“Om het leuk te
houden deden
Marga en ik elke

morgen niet meer

dan tien nagels”

Mahonie plank voor gangen

Bouwtekening

Rompmal

Kielbalk met steven

Inkeping in steven voor gangen
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Veel schaafsel

“Voor de spanten

heb ik het hout

Detail van steven en gangen

-y 1—%-‘- Yo,
Sl

van een oude
zelfgemaakte

eiken kast gebruikt”

Zicht van onder

Zoon Michel zet een van de spanten vast
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kon maken, kocht ik er wat bij. Zo heb ik
een stofafzuiger aangeschaft omdat het
anders wel een erg grote bende werd in
de garage. Verder diverse frezen en een
goede metaal kolomboor-/freescombi-
natie voor het maken van de metaalde-
len. Het leuke is dat je de aanschaf vaak
makkelijk terugverdient door het zelf
maken van de onderdelen.

Vervolgens heb ik de eerst gangen uitge-
zaagd uit 32 mm dikke mahonie planken.
Door de dikte een keer over de breedte
van een gang door te zagen en daarna
op 7 mm te schaven had ik de stuur-
boord- en bakboordgang. Het maken en
aanbrengen van twee gangen duurde
ongeveer een week.'

Wat was de minst leuke klus?

‘De gangen zijn met epoxy gelijmd, hier-
door was het eigenlijk niet nodig om
de koperen klinknagels aan te brengen.
Omdat dit volgens de klassenvoorschrif-
ten vereist is, hebben we toch alle klink-
nagels aangebracht. Mijn vrouw Marga
moest tijdens het klinken het tegenge-
wicht vasthouden. Dat was nogal zwaar
werk. Om het leuk te houden deden we
elke morgen niet meer dan tien nagels. In
een 12-voetsjol zitten bijna dertienhon-
derd klinknagels dus reken maar uit...
Hier komt de naam van de boot uit voort.
Marga hielp met name met de klinkna-
gels in de onderste gangen. De bovenste
vierrijen kon ik zelf klinken door de hamer
voor het contragewicht met een touw
om mijn nek te hangen. Verder assis-
teerde zij als er iets moest worden vast-
gehouden of de boot verplaatst moest
worden. Mijn zoon Michel hielp bij het
klinken van de spanten.’

Je hoort weleens dat het inbuigen
van de spanten problemen geeft.
‘Na de laatst gang kon de boot worden
gekeerd en de spanten gemaakt. Die
zijn met stoom in de vorm gebogen. Het
was verbazingwekkend hoe makkelijk de
eiken latjes zich lieten buigen als ze goed
verzadigd en heet genoeg waren. Flink
doorwerken was nodig om te voorko-
men dat ze braken. Dit gebeurde deson-
danks regelmatig. Een stoompijp maakte
ik van pvc-buizen die waren aangesloten
op een behangafstoomapparaat.

Voor de latjes heb ik het hout van een
oude zelfgemaakte eiken kast gebruikt.
Marga was blij dat die het huis uit was, en

ik vond het leuk om het hout ervan in de
jol te verwerken.

Voordat de latten de stoomkist ingingen,
bleek het goed te werken als ik ze eerst
veertien dagen in de vijver liet liggen om
ze te laten volzuigen met water.

Hoe pakte je de afwerking aan?
‘Daarna kwamen de vlondersteunen,
kuiprand, en bankjes. Hiervoor heb ik
veel gewerkt met malletjes. De malletjes
werden daarna gebruikt om de vorm op
het hout te kopiéren met een boven-
frees. De volgende stap waren het roer,
de helmstok, mast, giek en gaffel. Voor
de rondhouten heb ik een draaibankje
geimproviseerd tussen mijn garagedeur
en de werkbank.

De laatste uitdaging was het maken van
het niet-standaardbeslag van rvs. Lassen,
schuren, vijlen en polijsten... Het roerbe-
slag en de overloop waren het lastigst.
De overige onderdelen zoals wantput-
ting en mastdoftbeslag kon ik maken uit
een vlakke plaat.

Het zwaard maken was me een te grote
klus. Dat heb ik laten lasersnijden bij een
gespecialiseerd bedrijf (24/7) via een
bevriend ingenieursbureau. Toen alles
zover was, is de boot gemeten door ver-
bondsmeter Toon Neijman, die de boot
(naar verwachting) goed bevond.
Resteerde nog de aanschaf van een zeil
en dekzeil. Omdat ik eerst eens wat erva-
ring wilde opdoen met de jol heb ik een
gebruikt zeil en een dekzeil bij Jeroen de
Groot kunnen kopen.’

Wanneer kon de champagne open?
‘Ze is nog steeds niet helemaal klaar want
ik wil hem nog een keer helemaal aflak-
ken en een stel roeiriemen maken. Staat
op het programma voor komende winter.
De jol staat in de 2-componentenlak en is
vaarklaar, maar omdat ik verwacht dat er
na de eerste zeilpogingen nog wel wat
moet worden aangepast heb ik ‘'m nog
niet in de 1-componentglanslak gezet.
De jolis voor de eerste keer te water gela-
ten voor een testje op waterdichtheid in
april vorig jaar. We hebben er een glaasje
champagne op gedronken en een beetje
over de boot laten druppelen. In februari
2020 had ik contact met Jaap Wientjes
die voorstelde om de nummer 897 te
dopen in Loosdrecht. Toen kwam corona
en zijn alle evenementen afgelast.

Tot nu toe is er weinig gevaren met het

bootje. 2020 was het jaar waarin ik mij
had voorgenomen eens met een toer-
tochtje mee te doen. Die toertochtjes zijn
helaas niet doorgegaan vanwege corona.
Hopelijk lukt dat dit jaar en is het wellicht
mogelijk eens met een wedstrijdje mee
te doen. Voor mij was de bouw van de jol
het belangrijkste doel.” €

“De latten liet ik
veertien dagen in

de vijver liggen”

Mast draaien

Trotse bouwer Theo en assistente Marga bij het fraaie resultaat van dertig maanden arbeid
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Jolverhalen

Een nieuwe rubriek onder redactie van Tom Fick

Aan elke jol zit wel een verhaal, soms meerdere. Laten we ze opsporen en in deze rubriek aan elkaar vertellen. Begin
2020 namen Tom Fick, Jacqueline Francois en Ton Surendonk het initiatief daartoe en de eerste verhalen verschenen

in De Wijde Keel, het clubblad van de Koninklijke Watersport-Vereeniging 'Loosdrecht’. Vanaf nu dus ook in het

Jollenbulletin. In de spotlights dit keer: 12-voetsjol 209, 349 en 741. Heeft u ook een verhaal over uw jol of ingrediénten

voor een nieuw ‘jolverhaal’, neem dan contact op met Tom Fick: the.fick@net.hcc.nl

N2 209: Ex-verbondsjol

Verbondsjol 209 aan de leiding tijdens het Kampioenschap voor 12-voetsjollen op de

Kaag, 1926 FOTO N.V. POLYGOON

12-voetsjol 209
Bouwer: Abeking & Rasmussen

Bouwplaats: Bremen

Bouwjaar: 1922

Abeking & Rasmussen in Bremen.

In het mooie lustrumboek uit 2014
over de 12-voetsjol is te lezen, dat de
209 er één is uit een serie van twaalf, die
in opdracht van het Verbond werden
gebouwd en die met meetbriefnummer
201 t/m 212 tussen 1923 en 1941 werden
gebruikt als verbondsjollen tijdens het
Nationaal Kampioenschap en ook bij de
Olympische Spelen in 1928 in Amster-
dam werden ingezet. De bouw van deze
jollen werd gefinancierd door de bij het
Verbond aangesloten zeilverenigingen.
Van deze twaalf jollen zijn alleen de 208
en 209 nog over.

Jol 209 werd in 1922 gebouwd bij
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Nadienstte hebbengedaanalsVerbonds-
jol, werd de 209 in 1942 gekocht door de
familie Van Eck. Zij hielden de jol in bezit
tot 1956 en deden deze toen van de hand
voor 1500 gulden.

In 1961 kwam deze jol in handen van
Hans Margadant, die er veel in heeft
gevaren met als thuiswater de Kaag. Toen
hij in 2007 op 88-jarige leeftijd zijn 45ste
Kaagweek had uitgezeild, besloot hij zijn
jol te verkopen en liet onder andere een
advertentie in de gang van de Koninklijke
Watersport-Vereeniging ‘Loosdrecht’
(‘de Vereeniging’) ophangen. Dat bleek
het begin van een bijzonder verhaal.

In die tijd gingen Frederiek en Rolf Pekel-
haring-de Planque even een hapje op de
Vereeniging eten. Ze onderbraken daar-
mee het bezoek aan de zieke moeder
van Frederiek, die op dat moment in een
verzorgingshuis lag en er heel slecht aan
toe was. Na het eten zouden ze weer naar

haar terug gaan. Frederiek ontdekte in de
gang op ‘de Vereeniging’ maar wat geluk-
kig de advertentie van de 209: dat was de
oude jol van haar moeder, een Van Eck.
Al eens eerder had Frederiek pogingen
gedaan die jol weer terug in de familie
te krijgen, en ze had al eens contact op
genomen met Hans Margadant, maar die
was dat kennelijk alweer vergeten. Tij-
dens het eten op de Vereeniging werden
er direct via de telefoon zaken gedaan en
de koop was snel gesloten. Terug bij het
ziekbed van haar moeder, die nauwelijks
bij bewustzijn leek, vertelde Frederiek
over de koop van de 209: ‘Mam, ik heb je
oude 12-voetsjol net teruggekocht. Als
je opknapt kun je een keer met me mee
zeilen’. Direct daarop opende de zieke
moeder haar ogen en zei ad rem: ‘Nee,
dan mag je weer met mij (!) mee zeilen’.
Of het aan deze koop heeft gelegen blijft
gissen, maar moeder knapte daarna weer
op en enkele weken later, toen Frederiek
de jol op Kaageiland had opgehaald,
reed ze met de jol achter de auto even
langs het verzorgingstehuis. Het werd
een emotioneel weerzien toen moeder
in haar rolstoel haar oude jol weer even
kon aanraken.

Sinds 2018 is de 209 in handen van Nick
Schepp uit Rotterdam, die deze jol weer
veel in de wedstrijdvelden laat zien en
wel weet hoe je met antiquiteiten moet
omgaan!

Opgetekend door Tom Fick, Frederiek
Pekelharing en Nick Schepp

Eerder verschenen in De Wijde Keel 2 (juni
2020), het clubblad van de Koninklijke
Watersport-Vereeniging ‘Loosdrecht’.

N2 349: Van ‘Slavonisch essen’

12-voetsjol 349
Bouwer: Amsterdamsche

Scheepswerf, G. de Vries Lentsch

Bouwplaats: Amsterdam
Bouwjaar: 1933

n de jaren zestig wilde ook Hanneke

Kuylman graag een 12-voetsjol. Ze had

daarbij wel één duidelijke voorwaarde:
het mocht geen eiken jol zijn. Die zou-
den te zwaar en te traag zijn. Haar vader
ging samen met een kennis op zoek en zij
kwamen uit bij jol 349. Een mooie jol, die
van ‘Slavonisch essen’ gebouwd zou zijn.
Heel tevreden zeilde Hanneke een paar
jaar in haar jol en ze wist zelfs een keer
de Holland Week te winnen. Na die winst
moest haar vader haar toch iets beken-
nen: ‘Slavonisch essen’ bestaat helemaal
niet, Slavonisch eiken wel en de 349 was
dus toch een eiken jol!
In 1963 kwam deze jol in mijn familie,
gekocht voor 2000 gulden. Met de hele
familie brachten we de Paasdagen door
in Hotel-Café-Restaurant Heineke en op
de Koninklijke Watersport-Vereeniging
‘Loosdrecht’ (de Vereeniging) zouden
we instructie krijgen hoe de jol getuigd
en hoe er mee gevaren zou moeten wor-
den. Helaas was het weer veel te onstui-
mig om die voornemens waar te kunnen

Tom Fick als admiraal tijdens een
vlootschouw, ca. 1972 FOTO P.A. GREEP

“Exact diezelfde
zaterdagavond
belde die andere
aspirantkoper...”

maken. Wel konden we genieten van hef-
tige Paaswedstrijden met sterke velden
vol wereldkampioenen en olympische
zeilers in de FD- en Finn-klasse.

De jol 349 verhuisde na die Paasdagen
van de jollenhangloods bij de Vereeni-
ging naar de Kaag. Na enkele enthou-
siaste zeiljaren in de jol met zeker ook
goede wedstrijdresultaten, werd er in de
jaren zeventig te weinig mee gevaren en
dus kwam er in 1974 een advertentie in
de Waterkampioen. In overleg met Hans
van der Meer, die de jol elke winter goed
in onderhoud had bijgehouden, werd de
vraagprijs vastgesteld op 4000 gulden.
Daarbij zou ik snel zakken naar 3500,
zodat de nieuwe eigenaar bijvoorbeeld
een nieuw tuig kon kopen. Als eerste
gegadigde reageerde Aard Noordanus
van de Vereeniging. Hij zei de jol goed te
kennen en had er 2000 gulden voor over,
meer was de jol niet waard. Mijn reactie
was dat de vraagprijs toch echt hoger
lag en dat er zeker te onderhandelen
viel, maar dat ik niet gelijk tot 2000 wilde
zakken. Er meldde zich gelukkig snel nog
een gegadigde, die heel enthousiast was
bij het zien van de jol en doorreed naar
Hans van der Meer voor verdere referen-
ties. Een uurtje later belde ik Hans op en
vroeg hem of ik al moest zakken met de
prijs. Dat was volgens Hans helemaal niet
nodig, de koper zou me die avond bel-
len om de koop te bevestigen. Hij belde

inderdaad die avond, maar met de mede-
deling, dat hij de jol toch niet kocht.

Na een jaar weer te weinig zeilen, besloot
ik op een vrijdagavond dan toch maar
Aard Noordanus gewoon te bellen om
de jol voor 2000 gulden van de hand te
doen. Het was toch een aardig idee, als
de jol weer naar ‘de Vereeniging'’ in Loos-
drecht terug zou gaan. De koop was snel
gesloten en de volgend zaterdagmorgen
stond Aard al vroeg op de Kaag om de jol
op te komen halen. Exact diezelfde zater-
dagavond belde die andere aspirantko-
per van vorig jaar mij op met de vraag
of de 349 nog voor 4000 gulden te koop
was voor een kennis van hem... Het kan
verkeren!

In 1980 is de jol terechtgekomen bij de
familie Timmer in Hilversum, die samen
met hun familie in Friesland een tijd-
lang de 349, 350 en 351 in bezit hebben
gehad. Sinds 2008 is de jol in handen van
Koen Schelling, die hem prachtig geres-
taureerd heeft. Een aantal jaren geleden
zag ik de jol in schitterende conditie tij-
dens een Sneekweek mee varen. Van mij
mag de 349 zich vaker in het jollenveld
laten zien.

Tom Fick 664

Ook dit verhaal verscheen eerder in
De Wijde Keel 2 (juni 2020).
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12-VOETSJOL 741

Vervolg Jolverhalen

N2 747

__— =

Chris Vlek in Zaak 36 FOTO FAMILIE VLEK

12-voetsjol 741

Bouwer: Dré Veelenturf
Bouwplaats: Bodegraven
Bouwjaar: 1985

e 12-voetsjol 741 had eerst de
Dnaam Zaak 36 en kreeg later de
naam De Kraak. De eerste eige-
naar van de 741 zou zakelijk een mooie
slag hebben geslagen. Die naam en de
naamsverandering in De Kraak geeft
het zaakje natuurlijk wel een dubieuze
en spannende lading. Hebben we hier
met witwaspraktijken te maken in de
12-voetsjollenscene? In ieder geval bleek
de eerste eigenaar van de jol er het
nodige aan over gehouden te hebben,
zodat hij Dré Veelenturf, een botenbou-
wer in Bodegraven, de bouwopdracht
voor deze 12-voetsjol kon geven. Dré was
een bekende botenbouwer in die regio,
met name van Zestienkwadraten, maar
hij bouwde ook boten als Vrijheid, Pam-
pus, Regenboog en overnaadse vletten.
De 741 zou zijn eerste en enige 12-voets-
jol worden. De opdrachtgever en eerste
eigenaar had genoeg van het zoeken en
het varen met bemanning in de Zestien-
kwadraat, en wilde over naar de 12-voets-
jol. Helaas heeft hij het niet lang in de jol
volgehouden en drie jaar later kwam de
jolin handen van Chris Vlek.

JOLLEN 18 BULLETIN

: Duistere zaakjes?

De naam Veelenturf als jolbouwer kom
je dus maar één keer tegen in het Jol-
lengregister, toch is de 741 een klassiek
mooie jol geworden, die zich kan meten
in het wedstrijdveld, net zoals de reputa-
tie van andere door Veelenturf gebouw-
de boten. Volgens een artikel uit 1984
over deze werf in het blad Motorboot,
deden alle boten van Dré het goed in
wedstrijden. Veelenturf had met z'n vlet-
ten veel ervaring met overnaads bou-
wen, waarbij hij een voorkeur had voor
eikenhout, maar voor deze jol gebruik-
te hij cederhout.

De ware toedracht van het ver-
haal van Zaak 36 en de naams-
verandering in De Kraak heeft niets met
duistere praktijken te maken. Na rug-
gespraak met Chris Vlek en Jeroen Thijs-
sen, die de jol in 1995 van Chris kocht, is
het verhaal als volgt. Naar verluidt heeft
de eerste eigenaar van de 741 de jol
vernoemd naar het dossiernummer van
een belastinggeschil dat in zijn voordeel
werd beslist en van dat voordeel kon hij
de jol laten bouwen. Achter de naam De
Kraak schuilt veel meer. In ieder geval is
het niet bedoeld als een verwijzing naar
een inbraak of naar het ophalen van grof
vuil. Jeroen schrijft: ‘Het is de naam van
een laatmiddeleeuws type zeilschip. De
Santa Maria van Columbus was een car-
raca of kraak. Maar het is ook de Neder-
landse naam van de octopus, die ook

wel wordt gebruikt voor het mythische
achtarmige zeemonster dat misschien
beter bekend is als Kraken. Liefhebbers
van Marten Toonder weten natuurlijk
dat het schip van Kappie De Kraak heet.
Belangrijker voor mij: mijn eerste levens-
jaren bracht ik door op de woonboot van
mijn ouders die zo heette. Er ligt trou-
wens nog steeds een woonschip met
dezelfde naam op dezelfde plek aan de
Wateringsevest in Delft. Het is voor mij
dus een verwijzing naar het verleden.
Maar het leek mij ook een grappige naam
voor zo'n klein kwetsbaar scheepje, dat
bovendien ook wel een beetje kraakt als
je erin zeilt.

In het voorjaar van 2020 is de 741 in han-
den gekomen van Chris Goedhart, die er
zin in heeft en zich in de schaarse paar
wedstrijdjes tot nu toe al goed heeft
laten zien. De naam is onveranderd: De
Kraak.

Opgetekend door Tom Fick in overleg met
de genoemde eigenaren van de jol sinds

1988.

Eerder verschenen in De Wijde Keel 3
(augustus 2020). <

“Liefhebbers van
Marten Toonder
weten natuurlijk
dat het schip
van Kappie
De Kraak heet”

Jollen koesteren zich in de warme herfstzon na afloop
van de GWS-wedstrijden in Grou, september 2021
FOTO WIETSKE VAN SOEST



VAN HERO

TEKST EN FOTO’S HERO BREUNING, ERIC SOREL (PORTRET HERO)

TIPS & TRICKS

De afgelopen maanden was het moeilijk om elkaar als jolzeilers te ontmoeten, en zoals het er op
het moment van schrijven uitziet, blijft het waarschijnlijk ook de komende maanden zo. Veel wed-

strijden werden vorig jaar afgelast en de sociale contacten die het wedstrijdzeilen zo leuk maken,
waren geminimaliseerd. Gelukkig was er via beeldbellen en webinars volop contact met elkaar en

werd nuttige informatie over het zeilen uitgewisseld.

Jeiltrim

@ Spannang beil op o galiel
@ hpunsing il op de pex
EHyy

L
bt
O tel Ly

Zeiltrim, onderdeel van het webinar ‘Sneller zeilen’

ONLINE PIONIERS

Tijdens de eerste lockdown kregen jolzeilers in Loosdrecht
online training van Mark Schuurmans, die al jaren trainingen
aan zeilers geeft (zie https:/laylinetrainingen.nl/). De voorbe-
sprekingen werden de avond voor de live zeiltraining op het
water gegeven. Hierin kwamen de theorie en praktijk van het
wedstrijdzeilen aan de orde. Ook werden de oefeningen voor
de volgende dag afgesproken. Hoewel deze manier van werken
voor de trainer en de jollenzeilers nieuw was, lukte het toch om
er een nuttige en leerzame training van te maken. En ondanks
het feit dat afspreken om met meerdere zeilers te toeren of
te trainen eigenlijk tegen de regels was (blijf thuis), gaf deze
nieuwe vorm van trainen de aanzet tot het organiseren van toe-
komstige webinars voor jolzeilers.

WEBINARS FRIENDSHIP NORDICS

In het noorden van het land werd via de whatsappgroep
Friendship Nordics een maandelijks webinar georganiseerd.
Omdat het bij interactieve bijeenkomsten lastig is om met
meer dan twintig deelnemers te discussiéren, konden niet alle
leden worden uitgenodigd. De webinars startten om 20.00 uur.
Meestal was er een voorstelrondje waarin de deelnemers kon-
den aangeven wat zij graag tijdens het webinar wilden horen
of leren. Een van de zeilers gaf een met veel kennis van zaken
voorbereide presentatie over een onderwerp, daarna werd dat
tijdens discussies verder uitgediept.

Onderwerpen die de revue passeerden:

e Reven door Victor van Solingen

e Sneller zeilen door Hero Breuning

e 3-Dscannen van een jol door Bert Hamminga

e Start en eerste kruisrak door Wim en Pieter Bleeker
e Voor de wind zeilen door Hero Breuning

In de webinars kwamen verschillende aspecten van het zeilen
met een jol aan de orde. Na afloop zette Pieter Bleeker de pre-
sentaties op zijn blog: 12footnews.blogspot.com, waardoor ze
voor iedereen beschikbaar zijn. Enkele presentaties staan ook
op de site van De Twaalfvoetsjollenclub:
www.twaalfvoetsjollenclub.nl.

WEDSTRIJDREGELS 2021-2024

Op 25 jan 2021 organiseerde het Watersportverbond een webi-
nar over de nieuwe wedstrijdregels 2021-2024. Hieraan deden
ongeveer duizend deelnemers mee. Gastsprekers Geert van
Geelkerken en Remco de Goederen lichtten de nieuwe regels
toe, waarbij het mogelijk was om vragen te stellen. Na afloop
kregen de deelnemers een link om het opgenomen webinar
nogmaals te bekijken.

Het Watersportverbond verzorgde eind januari een webinar over
de wijzigingen in de Regels voor Wedstrijdzeilen 2021-2024

ONLINE ZEILKENNIS

Een greep uit de wijzigingen in de Regels voor Wedstrijdzeilen
2021-2024:

e In de aankondiging van een evenement moeten vooraf de
(lokale) wedstrijdbepalingen en alle informatie staan die van
belang zijn om te beslissen of je wilt inschrijven of niet.

e De markering van de startlijn bestaat voortaan uit twee
oranje vlaggen, de finishlijn uit twee blauwe vlaggen.

¢ Bij de definitie van de start- en finishlijn telt alleen de romp.
De bemanning en bijvoorbeeld een aangehangen roer tel-
len niet meer.

Voor meer info zie: watersportverbond.nl

‘MODERNE’ LIJNEN SPLITSEN

Het bedrijf De lijnenspecialist organiseert gedurende het jaar
een serie van twee webinars. Als je een deelnameset met daarin
verschillende oefenlijnen en gereedschappen voor het bewer-
ken koopt a € 19,95, kun je gratis aan beide workshops deelne-
men. In deze webinars leer je welke kunststoffen tegenwoordig
worden gebruikt voor moderne lijnen. Ook wordt uitgelegd
welke lijn het beste voor een specifieke toepassing is zoals een
val, een grootschoot of een marllijn. De trainingen zijn vooral
bedoeld om zelf thuis aan de slag te gaan. Zo leer je om lijnen
van Dyneema of Stirotex te splitsen, een oog te maken in poly-
esterlijnen en hoe je een ‘soft shackel’ maakt. Ook komt aan de
orde hoe je een lijn kan verjongen. Degeen die de smaak te pak-
ken heeft, kan inschrijven op de webinars voor gevorderden.
Voor de zeiler die niet is gecharmeerd van webinars, is er een
duidelijke handleiding in boekvorm te koop.

WATERSPORT ACADEMY ONLINE

Het Watersportverbond lanceerde begin februari 2021 de
Watersport Academy Online. Op dit digitale platform vind
je alle digitale opleidingen van het Watersportverbond. Er
bestond al een soortgelijk platform onder de naam Watersport-
test.nl, opgericht door Henk Plaatje. Alle actieve accounts van
de cursussen Regels voor Wedstrijdzeilen, Gratis Oefentoets
(20 vragen) en Test uw Kennis (over schiemannen, herken een
klasse aan zijn klassenteken en tuigvormen) zijn overgezet naar
de Watersport Academy Online. Via dit platform kun je ook
rondkijken in de door het Verbond georganiseerde cursussen
voor instructeur, trainer en wedstrijdleider.

SNELLER LEREN ZEILEN

Nog een tip: als je op internet zoekt naar filmpjes waarin je
kunt leren om beter en sneller te zeilen in een Laser, en waar-
schijnlijk in een 12-voetsjol, dan is de site van de Laser Academy
(internationalsailingacademy.com) een aanrader.

SREROVEN]

DURK, DURKEN, DURKELEN...

Om de coranatijd door te komen zijn velen weer puzzels,
kruiswoordpuzzels en bordspellen zoals scrabble gaan
spelen. In een whatsappgroep postte ik onlangs twee
foto’s van een scrabblebord met de vraag:

‘Zoek de verschillen.’

De reacties wil ik u niet onthouden:

. Eenjolzeiler vroeg: ‘Staat Durk al in de Dikke van Dale?’

. Ik heb last van mijn ‘durk’. Medische uitdrukking: pijn
in je rug als je na tien uur opereren de patiént weer tot
leven hebt gewekt en daarna een biertje drinkt.

. Hou op met ‘durken’. Maritieme uitdrukking. Luid ver-
zoek aan collega-wedstrijdzeilers om niet bovenwinds
van de startlijn de goed gepositioneerde bootjes van
de Bleekertjes overhoop te varen.

. Ik heb me laten ‘durken’. Woord voor een domme
maritieme beslissing, bijvoorbeeld te vroeg over de
startlijn varen.

. Nog een antwoord: De ‘durk’ is het vooronder van een
skitsje.

. En een advies: Bij de start moet je nooit ‘durkelen’. Dat
betekent: nooit aarzelen.

Kortom, vol goede moed komen we deze tijd wel door!

Hero Breuning 877 4
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Augustus 2020 | (Her)Openingswedstrijde
KWS Sneekermeer. Tweemansweer voor

eersteprijswinnaars vader Erik en'zoon

WEDSTRIJDZEILEN

Floris van der Meer FOTO EIZE HOEKSTRA
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FOTO'S JAAP WOLDRINGH, TENZIJ ANDERS VERMELD

Jaap Woldringh (op
de foto ca. 13 jaar oud)
draagt voor de grap
Zijn vaders tropenhelm
- die hem overigens
nooit droeg

Herinneringen van een Surabayaans jongetje

-en JOLLENIMAN in

ONesie

Vorige herfst ontving de redactie een bericht van Jaap Woldringh (1939) uit Den Helder. Het leek hem goed ons te

laten weten wat er met een van de verloren jollen gebeurd is. 'k heb het register zojuist op uw website gevonden

en vind het leuk te melden dat mijn vader van ongeveer 1952 tot en met 1956 in het bezit was van een 12-voetsjol

met zeilnummer H311. Dit was in Surabaya, Indonesié. Jaap schreef zijn herinneringen op voor het bulletin.

/| Mijn vader had de jol' overgenomen van een Nederlandse

marineofficier?, die in die tijd voer op de mijnenjager
Hr. Ms. Overflakkee. Die moest zijn zeilboot achterlaten toen
de Nederlandse Marine in 1953 genoodzaakt was Indonesié
te verlaten. De marineman vertelde mijn vader dat er in heel
Indonesié maar twee 12-voetsjollen waren.

MARINEBASIS

Mijn vader, ir. K.A. (Klaas) Woldringh (1907-1993) was hoofdin-
genieur van het Marine Etablissement (ME), later Penataran
Angkatan Laut (PAL), de marinebasis in Surabaya. Hij was
door de Nederlandse regering ter beschikking gesteld om de
werkzaamheden van de PAL voort te kunnen zetten nadat het
andere hoge personeel ‘naar Holland’ vertrok. Hij was daar (op
een werf met 13.000 werknemers) enige tijd de enige ingenieur.
Later kreeg hij het zeer welkome gezelschap van een jonge
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Indonesische scheepsbouwkundig ingenieur met wie hij zijn
hele leven bevriend bleef.

Wij woonden in een woonwijk voor hoge ambtenaren, de
Udjung, westelijk van de ingang van de marinehaven. De
Udjung lag op militair terrein achter een slagboom met voorde-
len zoals veiligheid, nadelen onder andere de grote afstand tot
de stad waar alles gebeurde. De jol lag op een vlot tegenover
het huis, dat met een bruggetje te bereiken was.

In 1956 gingen we terug naar Nederland, en wat mijn vader
met de jol deed? Achtergelaten. Weggegeven? Hij kon geen
geld meenemen naar het buitenland, maar werd gelukkig
ook door de Nederlandse regering betaald. De reden van zijn
vroegtijdig vertrek (hij wilde nog een jaar blijven, zodat ik mijn
HBS kon afmaken in Surabaya) was een tip dat het jaar erop
‘spontane’ rellen zouden uitbarsten tegen de nog aanwezige
Nederlanders.

Klaas Woldringh
ontspannen zeilend in
zijn mahoniehouten jol
H311. Straat Madura,
Oost-Java, ca. 1953

STRAAT MADURA

Mijn vader heeft met de jol, soms samen met mij, heel veel
gezeild op Straat Madura, gebruikmakend van de sterke
getijstroming. Een keer zelfs op een geheel windloze dag drie
kilometer heen en drie kilometer terug naar het eiland Madura.
Het ging om een weddenschap met een collega. Mijn vader
kiende het zeilen zo uit dat hij altijd stroom mee had, ook al
moest hij wel eens op de riemen als er iets tegen zat. De wed-
denschap won hij dan ook.

Het varen op Straat Madura is natuurlijk heel iets anders dan op
een meer, want stroom en scheepvaart, ook al was dit laatste
geen enkel probleem. Zo druk was het er niet, de diepgang van
het vaarwater beperkte de grote scheepvaart.

De kaarten geven een duidelijk overzicht van ons vaarge-
bied met beide havens, de marinebasis - de meest oostelijke
haven waar wij ook woonden - en de koopvaardijhaven met
de kades van onder meer de Koninklijke Rotterdamsche Lloyd,
de Stoomvaartmaatschappij Nederland en de Koninklijke
Paketvaart Maatschappij. Beide havens zijn van omstreeks 1930,
dus ongeveer even oud als de Afsluitdijk.

Het nauwste deel van Straat Madura is drie kilometer breed,
vergelijkbaar met het Marsdiep tussen Den Helder en Texel. Het
water in dat nauwe deel is erg troebel door de modder die de
Kali Mas (‘goudrivier’ vanwege de modderige kleur) uitspoelt in
zee en door de felle stroom meegevoerd wordt. Hierdoor blijft
het vaarwater in het midden tegenwoordig dertien meter diep.
Dat was in vroegere eeuwen anders; toen was deze zeestraat
tientallen kilometers breder en slibde het land in ijlitempo aan:
in de laatste duizend jaar ongeveer zestien kilometer.

In hetoostenis het water van de daar veel bredere Straat Madura
glashelder. Ongeveer vijftig kilometer oostelijk van Surabaya
ligt een zandbank, Zwaantjesdroogte, waarnaartoe ik eens op
een grote motorboot een dagje ben mee geweest. Je kon op
zeven meter diepte ons anker op de zandbodem zien liggen.
Voor een Surabayaans jongetje een onvergetelijke ervaring!

NAAR DE HAAIEN

‘Het is op een vaarwater als Straat Madura bij Surabaya essenti-
eel dat je niet omslaat. Hoewel het water erg troebel is, zijn er
wel degelijk haaien. Surabaya betekent haai (Suro) en krokodil
(Baya). Elk jaar werd er wel iemand door een haai gebeten. Het
slachtoffer overleefde het nooit: infectiegevaar, bloedverlies. Ik
herinner me een zeeman die na een hele ochtend in de bran-
dende zon buitenboord tjetten een frisse duik nam, recht in de
bek van een haai die daar kennelijk rustig had liggen wachten.
Een andere keer betrof het een Indonesiér, die anderhalve meter

SOERABAJA
Schaal 1:100.000,

Deel van een kaart van Surabaya uit 1934 met de koopvaardijhaven,
de Udjung, Kali Mas en het Marine Etablissement. Jaap Woldringhs
huis stond precies op de plaats van de W van Wilhelminatoren
SCHOOLATLAS DER GEHEELE AARDE, BOS-NIERMEYER 1934
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Hoewel Jaap Woldringh vond (en vindt) dat een zeilboot hoort te zeilen, was de jol met buitenboordmotor soms best handig als watertaxi.

Hier is de familie Woldringh op weg naar de jachtclub die zich helemaal links achterin de koopvaardijhaven bevond

boven het water op de stenen trap voor het havenkantoor (waar
de loodsen werden opgepikt) zat te poepen. Hij werd door een
opspringende haai gegrepen. Later werd de man dood aange-
troffen op de Javazee. In het onderzeebootdok, helemaal achter
in de marinehaven, bleek op een dag na het droogpompen een
haai te zijn. Dit keer overleefde de haai het niet... Mijn vader
drukte me op het hart na omslaan bij en liefst onder de boot te
blijven omdat haaien niet van iets boven zich houden.

JAVAZEE

We zijn ook een keer op een Hemelvaartsdag tot een eind op
de Javazee gezeild. Heen dertig kilometer en terug dus ook.
De gunstigste (vrije) dag om de tocht te ondernemen had mijn
vader lang van tevoren uitgekiend. Hij noemde het een ‘P-dag’,
geteld vanaf nieuwe maan of volle maan. Welke maanstand
weet ik niet, ik was natuurlijk maar een snotneus.

Bij nader inzien, en na het zien van beelden op de website van
De Twaalfvoetsjollenclub, was het zeilen naar de Javazee niet
helemaal verantwoord. Op de heenweg was het allemaal rus-
tig, we zeilden zes uur lang met uitgaand tij naar de Javazee tot
ruim voorbij de vuurtoren van Sembilangan op Madura en om
twaalf uur keerden we om zodat we om zes uur 's avonds weer
terug zouden zijn op inkomend tij. Maar de wind trok al gauw
aan en we begonnen flink te buizen. Dus moest ik hozen. Ik heb
de hele terugweg als een gek gehoosd waardoor ik van dat stuk
van de tocht weinig heb meegekregen. We waren al om drie
uur 's middags terug en op de rede voor de haven zag ik wat
Vrijheidsklassers. In de Vrije Pers, een van de Nederlandse kran-
tenin Surabaya, stond later dat van een aantal boten tijdens een
wedstrijd de mast was gebroken.
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INHALEN EN GROETEN

Mijn vader was een erg goede toerzeiler (hij is nooit omgeslagen
“dat doet een goede zeiler niet”), maar toen ik op de website van
De Twaalfvoetsjollenclub beelden zag van een 12-voetsjol die
onder water dook, moest ik toch even terugdenken aan onze
tocht met Hemelvaart. Overigens ben ik nooit bang geweest. Ik
had alle vertrouwen in de deskundigheid van mijn vader en zijn
‘karakterboot’ zoals hij zijn 12-voetsjol typeerde.

Hij was geen wedstrijdzeiler. Als hij dat wel was geweest, had hij
beter een Vrijheid kunnen bezitten, die waren toen erg populair
in Surabaya. Er was trouwens ook een Draak.

Wat hij wel erg leuk vond was om met zijn langzamere
12-voetsjol een Vrijheid in te halen op een voor-de-winds rak:
midzwaard omhoog en dan liep hij in op en voorbij de boot
voor hem. Dan genoot hij.

Als rasechte Fries introduceerde hij het groeten op het water
zoals hij dat gewend was in Nederland. Dat deed hij ook met
de Madurese prauwen die hij tegenkwam. Die groetten na een
tijdje terug; hij werd dus opgenomen in de familie op het water.
Die Madurezen zijn overigens zeelui pur sang, ze konden tove-
ren met hun prauwen. Daar hadden mijn vader en ik heel veel
respect voor. Als iets eens een keer misging, keken we zoge-
naamd een andere kant op, dan schaamden zij zich.

JAARLIJKS ONDERHOUD

Eén keer per jaar, met springtij, trok mijn vader de jol op de wal
waar hij, samen met mij, de boot op rollers naar en in zijn garage
kon rollen. Vervolgens werd de boot afgekrabd, geschuurd,
meerdere keren gelakt, op zijn kop gelegd en de onderkant
in de Bronze Bottom Paint gezet. De tuigage werd hersteld en
waar nodig vernieuwd, en een maand later, weer met springtij
(het water stond dan net onder de kade) ging de boot weer als

nieuw het water in. Verder lag de boot altijd onder een dekzeil
op het vlotje bij ons huis als er niet mee werd gezeild.

Het voordeel van Indonesié is dat je er het hele jaar kunt zeilen,
afgezien van de stortbuien tijdens de natte moesson (oktober
tot april op Oost-Java). Na zo’'n onderhoudsbeurt lekte de boot
altijd een beetje, maar daarna trokken de naden weer snel dicht.
Mogelijk is de foto met tropenhelm genomen toen we de jol
net hadden: de boot ziet er een beetje verwaarloosd uit en het
touwwerk ligt in de boot te slingeren. Het kan ook betekenen
dat er weer een onderhoudsbeurt nodig was; in de tropen ver-
weren lak en uitrusting immers snel.

WATERTAXI

De foto van de 12-voetsjol met buitenboordmotor (een 3PK Elto
als ik me goed herinner, een kreng dat maar moeilijk aansloeg)
vind ik maar zozo. Een zeilboot hoort te zeilen, maar we gingen
met de hele familie naar de jachtclub in de koopvaardijhaven,
en met zijn vieren is dat wat vol als je zeilt. Het is de enige foto
die ik heb waarin je een 12-voetsjol kunt herkennen in duidelijk
tropische wateren bij de ingang van de koopvaardijhaven.

GEEN ZEILER MEER

Eigenlijk ben ik geen zeiler.lk heb gevaren (stuurman Koninklijke
Rotterdamsche Lloyd), later sterrenkunde gestudeerd in
Groningen en ben nu een gepensioneerde wiskundeleraar.
Mijn ervaring bij het helpen van mijn vader is dat het onder-
houd van een boot veel tijd vergt. Totdat ik naar Curagao ging
als beginnend wiskundeleraar, heb ik zo nu en dan gezeild op
het Zuidlaardermeer, meestal in een gehuurde BM. Op Curacao
kwam er niets meer van hoewel dit prima had gekund, bijvoor-
beeld in de Caracasbaai. Ik kreeg een andere tijdsbesteding:
hardlopen, om mijn conditie op peil te houden.’

BRANIE

Tot Jaaps verbazing zag hij in het Jollenregister zijn vaders naam
bij 12-voetsjol 641 staan. Of die daadwerkelijk van zijn vader was
of van een buurvrouw (die net als de eerdere eigenaar Douma
heette) valt niet te achterhalen.

Jaap: ‘Die jol heette Branie, durfal, een geweldige naam.
Indertijd had de H311 geen naam (Mizzi volgens het register,
red.), daar hadden we nooit aan gedacht. Branie zou mooi zijn
geweest.

In mijn vaders jonge jaren, omstreeks 1920, was hij in het
bezit van een 14-voetsjol, waarmee hij rondscharrelde op de
Zwemmer bij Kollum. Een echte jollenman dus.’

Overigens bezat een neef van Jaap, Sebo Woldringh uit
Paterswolde, eind jaren negentig ook een jol, de 533, nu van
Inge Schols. Sebo: ‘Dat van die 12-voetsjol klopt wel, die heb
ik inderdaad een paar jaar gehad. Ontzettend leuke boot maar
minder geschikt om met een paar kleinkinderen in te varen.’ <

Noten, bronnen

' Gebouwd in mahonie door Scheepswerf De Vlijt in 1931, prijs ca. f 350.
Meetbrief uit 1936, eerste eigenaar R. van Drecht, Warmond.

2 A.A.H. (Addie) van IJsel Smits (1918-2005), Ltz.3e kl. torpedobootjager Hr.
Ms. Piet Hein beschrijft het tijdsverloop na het vergaan van de Piet Hein in
de Slag in Straat Badoeng op 19 februari 1942. Zijn verslag is te lezen op:

www.nusapenida.nl, zoekterm: Ysel of IJsel Smits. Van IJsel Smits ontving

P
Bargkalan

Het vaargebied met de twee havens, het eiland Madura en het keerpunt,
(de vuurtoren van) Sembilangan KAART©@OPENSTREETMAP-AUTEURS

Het uitzicht vanuit het huis ‘stiekem’ (op marineterrein!) gefotografeerd
door een zijraam. De brug leidde naar het viotje waarop de jol lag

Madurese prauw bij de ingang van de Kali Mas voor het markante
havenkantoor van Surabaya, 1930 DEVIANTART.COM-261376808

in 1948 het Kruis van Verdienste door ‘moedig en beleidvol optreden in het
belang van de Nederlandse staat in verband met vijandelijke actie’.

- Foto’s archief Jaap Woldringh, tenzij anders vermeld.

- Huib de Vries, Koninklijke Scheepswerf De Vries/Feadship.

- Nederlands Instituut voor Militaire Historie.

- delpher.nl.
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FOTO'’S GREET TIMS, MARY PLANTENGA

Zeilherinneringen

van GREET TIM

Gestimuleerd door een oproep in Kaagnieuws om herinneringen op
te halen aan het rijke Kaagverleden, kroop de 95-jarige Greet Tims
achter de computer om de leden deelgenoot te maken van haar
zeilactiviteiten sinds 1931. Op verzoek van het Jollenbulletin neemt
Greet ons nogmaals mee naar een deel van haar jeugdzeiljaren.

l ijn herinnering aan de Kaag
beginnen in 1931 toen
mijn ouders een vergrote

BM kochten waarin wij met het hele
gezin van vijf personen gingen zeilen.
De boot was natuurlijk veel te klein
om met ons vijven in te overnachten.
De volgende aankoop was de U7, een
10.50 m lang schip met 45 m? zeil. Daar-
mee werd toen door mijn vader en broer
wedstrijd gezeild op de Kaag en maakten
zij tochten naar Friesland. lk was toen 8,
mijn broer Jan 13 en mijn zus To 10 jaar. In
deze zeilboot was het voor mijn moeder
bijna onmogelijk om te koken, dus werd
er naar een motorboot gezocht. Die
kochten we van de familie Vollebregt, en
kreeg de naam Sterna.
De 12-voetsjol 277 kocht mijn vader in
1936 van Daan Kagchelland die Olym-
piajol ging zeilen. Daarmee won hij dat
jaar de olympische titel in Berlijn. Daan
was de eerste Nederlander die dat pres-
teerde, en in 1937 werd hij ook kampioen
in de 277 die hij mocht lenen van onze
familie.

Mijn broer Jan zeilde zeer succesvol

in de 277. Hij had als bemanning de

keus uit zijn twee zussen. Door goed te
kijken leerde ik het ook snel en raakte
ik bij andere jollenzeilers erg in trek als
bemanning. Mijn vader wilde zelf ook
wel weer eens zeilen en daarom werd er
een Draak gekocht. Zodoende kwam de
jol vrij voor mijn oudere zus, alleen wilde

Zij niet sturen, maar wel bemannen. lk

wilde wel graag sturen en dat mocht dan

als er geen wind was. Mijn zus hield dan
de hond op schoot en zo zeilde ik dan
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de hele Lakerpolder rond, zogenaamd
zonder wind. Zo heb ik mezelf leren
zeilen op de thermiek van het land want
na een uurtje kwamen we weer op de
motorboot en zei ik: “Nou, we zijn de pol-
der rondgezeild.” Het commentaar: “Dat
kan niet, want er is geen wind.” Gelukkig
had ik mijn zus als getuige.

In mijn jollenloopbaan zei men bij voor-
baat als er weinig wind was: “Nou Greet,
het is jouw weertje”, en dan heb je eigen-
lijk al gewonnen! Op mijn 8ste vroeg ik
om boeken over het weer, want in die tijd
was er alleen het weerpraatje om 12.30
uur op de radio. Altijd keek ik in de lucht
naar de vlaggen, wolken en rookpluimen.
De medaille uit 1937 is mijn allereerste
bemanningsprijs bemachtigd tijdens de
Holland Week op Loosdrecht in jol 340
van F. Mastenbroek. Hij won toen de
hoofdprijs. Ik was toen 11, dat vergeet ik
nooit meer. In 1938 mocht ik zelf starten
met de 277 in de B-klasse van de jollen tij-
dens de Nakaag. Ik won gelijk de hoofd-
prijs, een handgemaakt houten sigaret-
tendoosje in de vorm van een koekoek.
Daarna moest ik in de A-klasse starten,
dat was verplicht als je eenmaal eerste
was geworden in de B-klasse.

Omdat ik zo licht en klein was, heb ik
vaak gereefd gezeild. Er waren in die tijd
nog geen zelflozers, neerhalers of zwem-
vesten. Op oude foto’s is duidelijk te zien
hoe de giek omhoog ging en soms om de
mast draaide; dat was dan meestal einde
verhaal. En in die tijd was reven heel
gewoon, beter aankomen dan zwemmen
en geen punten in de wedstrijd hebben.
Er bestond in mijn kindertijd geen bootje

Rondje Lakerpolder met Greet aan het roer,
zus To en hond Ketjil, 1936

voor de jeugd, alleen de jol, maar eigen-
lijk was en is die veel te zwaar voor kin-
deren. De deelnemers in de 12-voetsjol
vond ik toen vreselijk oud, maar als je 13
bent is 25, 30 jaar stokoud.

In het begin van de oorlog kon er nog
gewoon gezeild worden. In 1941 zeilde
ik als 15-jarige met onze kampioen Kees
Idema de Teamwedstrijden voor De
Kaag, die we glansrijk wonnen. Met de
25ste Kaagweek in 1942 won ik een echt
zilveren beker maar er stond geen prijs-
aanduiding op, vermoedelijk was dit
toen al niet meer mogelijk. Bij een aantal
zilveren bekers uit die tijd is bijvoorbeeld
‘Koninklijke’ uit de naam van de vereni-
ging weggelaten terwijl er in augustus
1941 nog stond: 'Koninklijke Nederland-
sche Zeil- en Roeivereeniging'. De prijzen
waren van echt zilver. Dit was naar men
mij vertelde om het zilver niet in handen
van de Duitsers te laten vallen. Kort voor
de oorlog waren de prijzen veelal van
silverplate als gevolg van de economische
crisis in de jaren dertig, denk ik.

Er werd nog wedstrijd gevaren tot juni
1943. De laatste prijs die ik won in de oor-
log was een kartonnen prijs met opdruk,
heel bijzonder!

In 1942 werden we met de stoomsleep-
boot van Bernard Zuiderveld met wel
vijftig boten aan een grote zware lijn in
visgraat aangehaakt (dat moesten we
zelf doen) en naar Kralingen gevaren om
daar wedstrijd te zeilen. Op de terugweg
van de wedstrijden op de Kralingse Plas
naar de Kaag werd ik in de Vliet vlakbij
Delft als laatste in de sleep overvaren

door een Westlander, een platte schuit
met oplopende kop, waarvan de stuur-
man in slaap was gevallen en dus niets
zag. Omdat je de hele weg moest sturen
om de boot van de lijn te houden en
door het lawaai van alle bootjes hoorde
je niet wat er achter je gebeurde. Op het
allerlaatste moment, de boot zat toen al
bijna op mijn spiegel, sprong ik over in de
jol naast mij, de 380, toen van Turrie Key.
Mijn horloge afgedaan en in het water
gesprongen om mijn koffertje te redden.
De Westlander werd door de sleepboot
tegen de kant geduwd, maar met al die
bootjes erachter was het moeilijk sturen:
hij ramde gewoon door.

Vervolgens moest ik mijn jol weer boven
water krijgen en zijn we doorvaren met
de hele sleep naar de Kaag. Ik lag met
mijn jol in de Leede bij onze tjalk. Door
Frans Plantenga werd ik met zijn ver-
grote BM zeilend door de Groote Sloot
naar mijn bestemming gebracht als een
verzopen kat. Gelukkig had de jol geen
schade omdat de Westlander precies
over de overloop heen schoot en de boot
zo onder water drukte. Zo heb ik Frans
Plantenga, die met zijn BM verderop in
de Leede lag, leren kennen; na de oorlog
ben ik met hem getrouwd!

Om in de oorlog op Loosdrecht de Hol-
land Week te kunnen varen moest je
ernaartoe zeilen vanaf Warmond. Dat
deden mijn zus To en ik dan in één dag,
samen met een aantal andere bootjes,
want er want er mocht geen motor meer
gebruikt worden in 1942. Veel roeien
onderweg en bij bruggen de mast strij-
ken. (Uiteindelijk is de jol ontworpen als
zeil- en roeiboot dus dat kwam goed van
pas!) En dan maar hopen op een westen-
windje heen en andersom terug. Met de
277 kwamen mijn zus en ik vanaf de Kaag
zeilend, roeiend, peddelend in Loos-
drecht aan. Heel laat in de avond, dood-
op, sliepen we in een van de overdekte
loodsen in een platbodem. We lagen in
de punt op de zeilen, best lekker gesla-
pen; de volgende dag zochten we een
kamer, wat lukte.

Vlak voor de oorlog hadden mijn oud-
ers de motorboot ingeruild voor een
ander schip van ontwerper De Voogd,
de Vabene. Dat mooie jacht werd ech-
ter in 1941 door de Duitsers gevor-
derd. Toch wilden wij weer een schip,
ook omdat mijn broer in 1943 moest
onderduiken. Mijn ouders konden een

woontjalk zonder motor kopen zodat we
niet opnieuw in de problemen zouden
komen als de Duitsers het schip zouden
vorderen. Dat bleek naderhand een loze
gedachte. Ook op dit schip werd beslag
gelegd en zelfs meegenomen met ons
aan boord, maar dit is een verhaal apart.
De 277 werd na de oorlog verkocht
omdat mijn ouders in Rotterdam tijdens
het bombardement op 10 mei 1940 alle
(horeca)zaken aan de Coolsingel had-
den verloren. In 1962 hebben wij mijn
jol weer terug kunnen kopen van Huug
Hoek, oud-voorzitter van De Kaag. De jol
is nog steeds in ons bezit, nu van mijn
kleinzoon Nanco Oskam, gelukkig ook
watergek.

In 1960 werden mijn echtgenoot en ik
kampioen in de 468, toen met Frans aan
het roer. Twee jaar later behaalden wij
het kampioenschap in de 277, dit keer
met mij als stuurvrouw. Het is dus niet
het bootje dat goed is, maar het team
dat de boot bemant. Het was verplicht
het kampioenschap te zeilen met een
van tevoren opgegeven bemanning, er
mocht niet geruild worden!’

Greets relaas verscheen eerder in
Kaagnieuws 631 (september 2020). 4

Greet Tims is in 1970 gaan tekenen
en schilderen, eerst als hobby en
na haar pensionering als tandarts.
Voor vier Kaagweken ontwierp zij
de hoofdprijs (Kaagborden) met

de voorstelling van een platbodem
(1996), 12-voetsjol (1997), Regen-
boog (1998) en een Pampus (1999).
Greet zeilde actief wedstrijd tot
2000, daarna verhuisde zij met haar
partner Leo Verweij (jol 123) naar
Twente. Samen voeren zij in de
vakanties met de Humpy; onderweg
tekende zij veel. In 1995 keerden zij
terug naar Hoevelaken omdat Leo
ziek werd; in 2019 overleed hij. Op
Greets site www.greettims.nl staan
tekeningen en schilderijen van
onder meer De Kaag en Loosdrecht
en van zeil- en motorboten. Die zijn
meestal in opdracht gemaakt.
Greet schildert nog steeds, haar
atelier in Hoevelaken is op afspraak
te bezichtigen.

Nogmaals een bijna windloos rondje
Lakerpolder met Greet aan het roer

Greets eerste hoofdprijs in de B-klasse bij de
Nakaag in 1938 gewonnen: een houten
sigarettendoosje in de vorm van een koekoek

Een van Greets ontwerpen voor de hoofdprijs
(de beroemde Kaagborden) van de Kaagweek

In het laatste oorlogsjaar dat er nog wedstrijd-
gezeild kon worden bestonden de prijzen uit
een eenvoudig kartonnen getuigschrift
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De 12-voetsjol

Scheepswerf DE VLUT

TEKST EN AFBEELDINGEN: HUIB DE VRIES | ARCHIEF SCHEEPSBOUW DE VRIES/FEADSHIP

SN van

Linkerpagina: Henk (links) en Johan de Vries op hun werf kort na de oprichting in 1923. Boven: Scheepswerf De Vlijt omstreeks 1926

vanaf 1926 dus ook Scheepswerf De Vlijt
uit Aalsmeer van de twee broers De Vries.
Tussen juni en augustus 1926 werd
een serie van acht 12-voetsjollen, met
een gemiddelde prijs van f 350,- aan
Jachthaven Dragt afgeleverd; zij waren
vooral bedoeld om verhuurd te worden.

RAZEND POPULAIR

Vooral de deelname van Nederlandse
12-voetsjollen aan de Olympische Spelen
van 1928 in Amsterdam leverde het
scheepje grote populariteit op. Ook De
Vlijt in Aalsmeer profiteerde daarvan.
Alleen al in de zomer van 1929 werden
meer dan vijftig jollen voor jachtha-

van Scheepswerf De Vlijt, werden onge-
veer 105 jollen opgeleverd.

In de volgende tien jaar, 1929 tot 1939,
volgden 124 jollen, daarna liepen de
grote aantallen sterk terug, mede door
de crisisjaren en de naderende Tweede
Wereldoorlog. Van 1940 tot 1960 werden
er nog maar 36 gebouwd en tot 1964
kwamen er nog een stuk of vier bij, toen
was het klaar. De werfnaam De Vlijt werd
in 1960 vervangen door Gebroeders De
Vries Scheepsbouw N.V. Later werd het:
De Vries Scheepsbouw Aalsmeer en uit-
eindelijk in 2006: Koninklijke De Vries
Scheepsbouw.

DE EERSTE

Volgens de bouwnummerlijst van De
Vlijt werd in het voorjaar van 1928 de
eerste 12-voetsjol voor een particuliere
opdrachtgever gebouwd. Het werfnum-
mer van deze jol was 61 en de opdracht-
gever Paul Wunder uit Amsterdam.
De eikenhouten 12-voetsjol droeg de
naam Frankonia en kreeg na de meting
in 1928 het nummer 120. Deze eiken-
houten jol kostte f 490,-. Er is een oude
foto bewaard waarop te zien is dat de
Frankonia ligt afgemeerd bij het clubhuis
van de Aalsmeerse Watersportvereniging
Westend; Paul Wunder was lid van deze
vereniging. [I

Waar nu superjachten het levenslicht zien, bouwde in de eerste helft van de vorige eeuw Scheepswerf De Vlijt, vens en verhuurbedrijven zoals Alb.

Oudshoorn en Nic. Kieken in Warmond
gebouwd. Mijn vader Henk (H.S. sr)
de Vries schreef later dat er één jaar
is geweest dat er tachtig jollen voor

firma H. & S. de Vries te Aalsmeer ruim 270 12-voetsjollen. De omvang van de jachten is in de loop van de tijd dan

AR o iy

wel veranderd, de perfectie waarmee de werf toen al jollen op ambachtelijke wijze vervaardigde, is gebleven en
verder verfijnd. De jollen van De Vlijt zijn daarmee onderdeel van onze maritieme geschiedenis en een toonbeeld

van Nederlands ondernemerschap.

p veel messing werfplaatjes in
oude 12-voetsjollen staat nog
altijd te lezen: ‘Scheepswerf
De Vlijt, firma H. & J. de Vries,
Aalsmeer’. Deze werf was in oktober 1923
door de twee broers Henk (H.S.) en Johan
(J.) de Vries aan de Oosteinderweg, even
buiten het dorp Aalsmeer, opgericht.
Hun vader Han (C.J.W.) de Vries was al in
april 1906 in Aalsmeer met een scheeps-
werfbegonnen. Hijwas een zoon van een
Amsterdamse houtzaagmolenaar die
zich in 1880 in Aalsmeer had gevestigd.
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Kort na de stichting van Scheepswerf De
Vlijt in 1923 kwam van Jochem Dragt, de
eigenaar van de gelijknamige jachthaven
aan de Westeinderplassen, de opdracht
om een serie 12-voetsjollen te bouwen.

VANAF 1926

Tot de eerste bedrijven die in Nederland
12-voetsjollen bouwden, behoorden
scheepswerven zoals W. De Vries Lentsch
uit Nieuwendam, G. de Vries Lentsch
uit Amsterdam, Wed. K. Brouwer uit
Zaandam en G. Baay uit Loosdrecht. En

Werfplaatje 1937, H384 Hennie, H. Warners

Oudshoorn en Kieken werden gebouwd.
De ene serie werd direct gevolgd door
een nieuwe, het leek niet op te houden.
Lang niet alle jollen werden officieel
gemeten, of dat gebeurde soms pas
jaren later. Het is duidelijk dat veel zei-
lers hun 12-voetsjol niet rechtstreeks op
de scheepswerf lieten bouwen, maar via
Dragt, Oudshoorn of Kieken.

MEER DAN 270

In de loop van de jaren werden door het
Watersportverbond 108 jollen geme-
ten die op scheepswerf De Vlijt waren
gebouwd. Maar, zoals hiervoor beschre-
ven, er werden er veel meer gebouwd.
Vanaf 1923 tot 1929, de eerste zes jaren

Jachthaven R. Dragt & Co., Aalsmeer, omstreeks 1930
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LONEN EN PRIJZEN

Op 9 oktober 1924, bijna precies een
jaar na de oprichting van De Vlijt, trad
scheepstimmerman Jan (M.A.) Berkelaar
(1901 Bodegraven - 1979 Aalsmeer) in
dienst. Naast al zijn andere werkzaam-
heden als timmerman, zou hij vooral
legendarisch worden als meester-jollen-
bouwer. Berkelaar bleef tot aan zijn pen-
sioen op 31 augustus 1966 in dienst bij
De Vries.

Gemiddeld nam de bouw van een
12-voetsjol ongeveer 300 werkuren in
beslag. Het uurloon van Berkelaar lag in
1928 op f 0,60. Maar de toekomst zag er
niet erg rooskleurig uit! De grote crisis
naderde en de prijzen voor luxegoede-
ren en zeker ook die van de 12-voetsjol-
len stonden onder grote druk. Verdiende
hij in 1928 nog 60 cent per uur, in 1936
verdiende deze vakman nog maar 57
cent! Een particulier betaalde voor een
eikenhouten jol ongeveer f 430, een
mahoniehouten jol kostte hem of haar
f 460.

De meetkosten van het Koninklijk
Verbond der Nederlandsche Watersport-
vereenigingen  (KVNWV)  bedroegen
in die jaren f 20. De reiskosten van
de ‘officiéle meeter’, die vaak door de
werf werden voldaan, bedroegen f 1,-.

JOLLEN 32 BULLETIN

Gelukkig stopte de bus van Maarse &
Kroon bijna pal voor de werf aan de
Oosteinderweg, de ‘bondsmeeter’ ir. Jan
Loeff hoefde niet ver te wandelen! Voor
winterberging berekende De Vlijt een
bedrag van f 10,-.

JOLLENBOUWER HENK DE WIT

Henk (H.P.) de Wit, geboren in 1920, was
een jonge en enthousiaste scheepsbou-
wer op Scheepswerf De Vlijt. Vaak assis-
teerde hij de ervaren jollenbouwer Jan
Berkelaar. In het jaar 2005 kon De Wit zich
nog heel wat uit de jaren dertig van de
vorige eeuw herinneren. Hij vertelde dat
twee of drie timmerlieden gemiddeld

1 Y

Links: Meesterjollenbouwer Jan Berkelaar
breeuwt, 1948 FOTO PAUL HUF

Onder: Omstreeks 1928 bij het clubhuis
van WSV Westend te Aalsmeer, achter
Jachthaven Dragt. Onder andere zichtbaar
de jollen: 120 Frankonia (1928 De Vlijt),

63 Daphnia (1927 Baay) en 182 Capi (1927
De Vlijt)

tussen de veertien dagen tot drie weken
deden over de bouw van een 12-voetsjol.
Hierbij werden bijna nooit de officiéle
tekeningen gebruikt want alle bouw-
mallen lagen klaar. ‘Zo gauw er weer
een opdracht kwam werden de mallen
van de gangetjes, de knieén en noem
maar op voor de dag gehaald. Eerst
werden alle materialen bij elkaar gezocht
en daarna begon men met de bouw.
Regelmatig kwamen de opdrachtge-
vers op de scheepswerf om een kijkje te
nemen, dit vertraagde het werk wel eens.
Meestal wisten de scheepstimmerlieden
niet door wie de opdracht was gegeven,
dat was een zaak van het “kantoor”’

ll Scheepswerf ,,DE VLIJT”, Fa. H. & J. de Vries, AALSMEER,
telef. 124, heeft den prijs der 12-voets Jollen dit seizoen

sterk verlaagd

Vraagt inlichtingen.

—_—

Advertentie in De Waterkampioen, 18 maart 1932

De rompen werden met koperen nagels
en ringetjes geklonken, in de oorlogsja-
ren werd de voorraad door ‘baas Henk’
(H.S. de Vries) verborgen. Alleen Jan
Berkelaar kreeg in handen wat nodig
was, en iedereen verbaasde zich erover
dat bijna de hele oorlog door genoeg
koper voorradig bleef.

Een eikenhouten jol was in verhouding
loodzwaar, voor de bouw van snelle
jollen werd meestal mahoniehout
gebruikt. ‘Het was prachtig hout’, ver-
telde De Wit. ‘Baas Henk zocht de beste
stammen uit die daarna in Amsterdam
of Zaandam werden gezaagd en op de
werf in Aalsmeer gedroogd. De spant-
jes waren van essenhout, het werd
gestoomd in een grote, ijzeren bak waar-
aan een ouderwetse stoomketel gekop-
peld was. Jan Berkelaar wist precies wan-
neer het hout genoeg gestoomd was
om ingebogen te worden. De spantjes
werden voorgeboord en daarna geklon-
ken, dat ging zeer precies en paste altijd
prachtig.’

TECHNISCH GESPREK

Vanaf 1926 fungeerde ir. Jan Loeff als offi-
ciéle meter van het Watersportverbond.
Dit gebeurde om de eenheid in de jollen-
klasse te waarborgen. In die functie kwam
hij dus zeer regelmatig in Aalsmeer op de
scheepswerf. Soms was een 12-voetsjol
iets langer uitgevallen dan officieel was
toegestaan. Jan Berkelaar knoopte dan
een technisch gesprek aan met Loeff en
Henk de Wit hield het meetlint bijvoor-
beeld aan de binnenkant van de spiegel,
zodat de lengte klopte. Loeff sloeg dan
het registratienummer aan de binnen-
kant op de spiegelknie - dit werd tevens

het zeilnummer. Soms maakte men de
mastjes en gieken ook zelf op de werf,
meestal gebeurde dit bij D. van der Neut
in Alphen a/d Rijn.

De werktijden waren van 7 uur s mor-
gens tot 5 uur in de middag, later werd
de middagpauze met een halfuur verkort
want dan konden de mensen die van
Aalsmeer bijvoorbeeld naar Nieuwveen
moesten fietsen nog een beetje op tijd
thuis zijn.

Henk de Wit herinnerde zich als 85-jarige
nog goed wat hij in die tijd verdiende: ‘Na
een jaar moest ik bij baas Henk komen, hij
vertelde me dat hij tevreden was en mijn
loon van f 2,- per week werd opgetrok-
ken tot f 3,- bij een 48-urige werkweek.

HET VERHAAL VAN TWEE JOLLEN

In de herfst van 1938 werd op Scheeps-
werf De Vlijt onder bouwnummer 375
begonnen met de bouw van twee
12-voetsjollen. De mahoniehouten jol
was voor Jachthaven ('t Fort, red.) Alb.
Oudshoorn in Warmond. De eikenhou-
ten jol werd besteld door een particulier
uit Amsterdam, F.J. Wijnbergh.

In de werkweek van 22 tot 28 oktober
1938 begon jollenbouwer Jan Berkelaar,
samen met de jonge scheepstimmerman
Henk de Wit, met het werk. Waarschijnlijk
zat er niet veel haast achter deze
opdracht, want de bouw duurde veel
langer dan normaal. Pas in de week van
3 tot 9 juni 1939 waren beide 12-voetsjol-
len gereed.

De mahoniehouten jol voor Oudshoorn
werd waarschijnlijk in 1941 gemeten
met nummer 414 en kreeg de naam
Slippertje. »

BOUWBESTEK

Het bestek van deze 12-voetsjollen,
één voor Alb. Oudshoorn en één voor
F.J. Wijnbergh, is in zijn geheel in het
werfarchief bewaard gebleven:

Mahoniehout 0.15 m? Huid
0.094 m3 Banken, enz. .......
Eikenhout 0.464 m? a 130.
Essenhout 0.028 m? a 130.
Teakhout 0.083 m*a 170...

1 rol Breeuwkatoen

6 ons 12" Koperen klinknagels.

Netto aan lonen, van 22 oktober 1938
tot 9 juni 1939 van de timmerlieden en
schilders: Jan Berkelaar, Henk de Wit,
Arie Wies, Joop Verhoef, Henk Kappelhof,
H.van Harskamp, Giel Heijstek, Jac.
Dieleman, Jan van Zoest en J. de Jong:

f 221,04 + 40 % = f 305,00

Materiaalverbruik .f 20,47
Galvano £1,04
C. Hali (zeilmaker) £1,50
D. v.d Neut (rondhout en riemen) ..f 36,50
C. Hali, zeil en tuig voor
F.J. Wijnbergh
C. Hali, kosten voor Oudshoorn
Meetloon, 22 april 1939, voor
deze twee 12-voetsjollen.
(F.J. Wijnbergh, H413, “Breker

Totaal: 214,61

Kostprijs van de twee jollen:
£120,63 + £305,00 + f 214,61 = f 640,24

De opbrengst van de twee jollen was
volgens de bouwnummerlijst: £ 760,00.
Begrote winst op de twee jollen: f 119,76.
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“A” Class One Design Dinghy, Sheet N1. 1 June 1913. Tekening uit werfarchief Aalsmeer

VERKOOP

Op 8 juni 1939 werd bij F.J. Wijnbergh
voor de levering van zijn 12-voetsjol en
diversen een bedrag van f 527,05 in reke-
ning gebracht. De betaling per postgiro
volgde op 10 juni 1939. Nog eenmaal
komt deze jol in de rekeningboeken van
De Vlijt voor. Dat was op 23 maart 1941
toen F.J. Wijnbergh £ 35,- betaalde voor
een reparatie aan de Breker.

VAN BREKER NAAR BOLLETJE

Kort na de Tweede Wereldoorlog ver-
kocht Wijnbergh de Breker, en daarna
kreeg de 12-voetsjol verschillende eige-
naren, die de jol ook regelmatig van een
andere naam voorzagen. De burgemees-
tersfamilie Vunderink uit Loosdrecht
noemde de jol Kop Op en dit was let-
terlijk zo bedoeld omdat bij ruime wind
de kop van de jol steeds omlaag wilde.
Mevrouw A. Douwes Dekker-Vunderink
kon zich dit later nog goed herinneren.
In de jaren zestig van de vorige eeuw
was de 12-voetsjol H413 eigendom van
de familie P. van Stek uit Dordrecht, de
nieuwe naam werd Bolletje.
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Deze familie bezat namelijk de Vollen-
hovense Bol VN 35 Zeester die omstreeks
1918 gebouwd was op de werf van
H. Snoek in Blokzijl. De 12-voetsjol werd
achter dit schip meegenomen tijdens
vaartochten, vandaar de naam Bolletje.
Er werd veel mee gezeild in de omge-
ving van Dordrecht op het Wantij en in
de Biesbosch. Waarschijnlijk bestaat de
12-voetsjol H413 niet meer.

H413 Breker van F.J. Wijnbergh uit
Amsterdam omstreeks 1945

Huib de Vries (1939) doet onderzoek
naar en schrijft over de schepen van
Scheepswerf De Vries/Feadship en hij
beheert het werfarchief. Huib is de
jongste zoon van H.S. de Vries sr.
(1897-1995), een van de oprichters
van Scheepswerf De Vlijt. 4

Bolletje, de bijboot van de Vollenhovense
Bol VN 35 Zeester in de jaren zestig

Drietal waagt oversteek naar Engeland in lekke 12-voetsjol

Radio Oranje

de stem van

Tachtig jaar geleden vluchtten drie Nederlandse vrijheidsstrijders in een 12-voetsjol naar Engeland.
Het was de eerste geslaagde poging sinds de bezetting. Hoewel hun bloedstollende verhaal veel-
vuldig is verteld, geven wij hier het unieke radio-interview weer, dat H. Kiek (HK) met Kees van
Eendenburg (KVE) en Fred Vas Nunes (FVN) in Londen had. Het vraaggesprek was via Radio Oranje in
de Nederlandse huiskamers te horen op donderdagavond 17 februari 1941.

HK [onverstaanbaar] /(...) hier in Engeland zijn aangekomen.
Hun avonturen zullen u ongetwijfeld bijzonder interesseren.
Numero 1, de 1e Luitenant van de veldartillerie (Fred Vas
Nunes), de ander is thans in opleiding voor de Nederlandse
Luchtmacht (Kees van Eendenburg), en een derde reiskame-
raad (Karel Michielsen) die hun avonturen heeft meegemaakt
en die toentertijd Kornet van de veldartillerie was, dient thans
als 2e Luitenant in het Indische leger.

HK Hoe is het beiden eigenlijk vergaan sedert
de capitulatie?

FVN Na de wapenstilstand heb ik geruime tijd in mijn eigen
regiment door gediend. Onze werkzaamheden bestonden toen
voornamelijk uit het inleveren van al het materiaal, de kanon-
nen, de munitie enzovoort bij de Duitsers, die dat opsloegen in
onze eigen kazernes. Het was heel zuur om beleefd toegang te
vragen aan Duitse schildwachten in de kazerne waar ik jaren-
lang gediend had. De swastikavlag wapperde erboven. En van
verzet bij ons was er in die dagen eigenlijk nog geen sprake.

HK Maar dat kwam later wel.

KVE Ik was student in Leiden en ook daar heerste daadwer-
kelijk algehele verslagenheid. Je zag alleen maar sombere en
treurige gezichten en dat bracht mij meteen op het denkbeeld
om er maar zo gauw mogelijk tussenuit te breken en om naar
Engeland te gaan om daar door te vechten. Want het stilzitten
en het niets doen in Holland was voor mij niet uit te houden.

HK wilde u dan alleen gaan?
KVE Nee, hoe meer hoe liever. Het was alleen heel moeilijk om
een vaartuig van voldoende formaat te bemachtigen om er een

behoorlijk aantal mensen in mee te kunnen nemen.

HK Liefhebbers waren er genoeg.

FVN Het is mij duidelijk gebleken toen kort voor ons vertrek
een paar regimentsgenoten iets van mijn plannen begonnen te
vermoeden, iedereen vroeg of hij meekon.

HK Luisterde u in die tijd weleens naar de Engelse radio?

KVE Ja, heel regelmatig zelfs. Om vijf minuten voor zeven
gingen in die tijd alle deuren en ramen dicht. De mensen in de
cafés zeiden, terwijl ze op hun horloges keken: “Ik moet naar
moeder de vrouw toe.” Dan sloot iedereen zich op in de huiska-
mer en hoopte gunstig nieuws te horen.

HK Hoe oordeelde men in Nederland over de Nederlandse
uitzendingen uit Londen?

FVN Het was een verademing om na het Duitse gif, dat ons van
het begin af aan in courant en radio voorgezet werd ook weer P>

12-voetsjoleigenaar Kees van Eendenburg en
prinses Juliana, Engeland, 1944 FOTO ANEFO
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eens nieuws van een andere, van een goed kant te horen. Het is
namelijk ongelofelijk hoe snel men na korte tijd onder invloed
komt van een vijandelijke propaganda waarin men niets anders
te horen kan krijgen. Na de val van Frankrijk maakten wij ons
in Nederland zeer bezorgd over de toekomst van Engeland,
daarin nog versterkt door de eeuwige propaganda in Duitsland.
Wij deden ons best om daar zo min mogelijk van te geloven,
maar toen we eenmaal hier waren, bleek ons tot onze eigen
verbazing hoe zelfs in een paar maanden leven onder vreem-
dendruk onze opinie onwillekeurig en zelfs tegen onze zin in
had beinvloed.

HK En wanneer begonnen de voorbereidingen voor uw
ontsnappingsplan?

KVE De dag na de capitulatie. Ik begon overal mijn voelhorens
uit te steken of ik soms een grote boot op de kop kon tikken
waarmee ik met zo veel mogelijk strijdbare vrienden naar
Engeland kon oversteken. Het bleek me al heel gauw dat het
onmogelijk was dit plan door te zetten. Daarom was ik wel aan-
gewezen op mijn laatste troefkaart: een klein 12-voetsjolletje,
de Bebék, dat ik al veertien jaar op De Kaag had liggen.

FVN: Ja, ik had ook al enkele vluchtplannen gemaakt, maar had
deze alle moeten opgeven, want het ging eenvoudig niet.

Gijs, Peter en Kees van Eendenburg jr. in het Museum Engeland-
vaarders in Noordwijk met de vlag van de Bebék. De vluchtende
zeilers namen de vlag mee om niet beschoten te worden door de
Engelse kustwacht FOTO INEKE TERDOEST

HK Dacht u dan werkelijk om met zo’n klein jolletje
de Noordzee over te steken? Het lijkt me min of meer
gekkenwerk.

KVE Ja, dat leek het op het eerste oog ook wel. Maar het is
achteraf toch gebleken dat het mogelijk is. En trouwens, juist in
de onwaarschijnlijkheid van het slagen van het plan, lag onze
grote kracht. Het was namelijk onmogelijk geweest om in die
lange weken van voorbereidingen het plan helemaal geheim te
houden. In mijn vriendenkring wist iedereen ervan en lachten
erom. Ze dachten allemaal dat het opschepperij was. Zelfs de
Duitsers die vlak om ons heen draaiden wanneer wij met ons
bootje bezig waren, hebben nooit argwaan gekregen.
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HK Kunt u ons vertellen waaruit die voorbereidingen
bestonden?

KVE In de eerste plaats moest het jolletje zo veel mogelijk zee-
waardig gemaakt worden. Dat heb ik gedaan door er een buis-
kap op te zetten en verder de boot zo veel mogelijk waterdicht
te maken, want hij lekte door zijn ouderdom.

FVN: Dat is anders maar heel beperkt gelukt, want hij lekte
tijdens de hele weg als een mandje en we hebben voortdurend
moeten hozen met een grote pomp.

HK En wekten al die voorbereidingen helemaal geen
argwaan?

KVE Nee blijkbaar niet, want het is ons ter ore gekomen dat
zelfs de Duitse wachtcommandant ter plaatse van het verhaal
gehoord had en er aan de borreltafel smakelijk om gelachen
had. Hij zal daar achteraf wel knapjes het land aan gehad
hebben. Verder hadden we een uitrusting bij elkaar gehaald
bestaande uit oliekleding, zeekaarten, kompassen, dicht
gesoldeerde noodrantsoenen, een seinlamp en natuurlijk ook
zwemvesten.

FV/N Ja, die zwemvesten. Een van die drie was maar een binnen-
band van een auto. Maar dat was ook wel makkelijk want die lag
voorin die boot en was een heerlijk verend hoofdkussen voor de
man die vrij was. We liepen namelijk een soort wacht.

HK Hoho, loop niet te hard van stapel. Jullie hebben nog
niets van je vertrek gezegd. Ging dat allemaal gesmeerd?

KVE De Duitsers hebben ons voortreffelijk geholpen bij het
vertrek. We hadden het namelijk al een paar dagen door het
slechte weer moeten uitstellen. En waren het weer van plan,
toen we plotseling van een nieuwe Duitse order hoorden, dat
alle boten, hoe klein ook, van het strand af moesten. Dus ook
ons jolletje dat we met zo veel moeite reiswaardig hadden
gemaakt. Deze nieuwe order hakte voor ons de knoop door:
nu of nooit.

FV/N Die uitrusting lag bij een hekje aan de voet van de duinen
en moest onder de ogen van een groot aantal Duitse officie-
ren die op het terras een borrel zaten te drinken naar het water
worden gesleept. Een Duitse soldaat die heen en weer patrouil-
leerde vroeg ons zelfs waar we naartoe gingen. We noemden
toen een haventje een end zuidelijker. De man [onverstaanbaar,
red.] dat dat met zuidenwind en zonder motor onmogelijk gaat.
KVE: Om negen uur 's avonds staken wij van wal vlak voor het
invallen van de duisternis. De nummer drie, die nu in Indié is,
roeide zijn armen haast uit het lid, om ons door de branding te
sleuren. Tot overmaat van ramp begonnen de Duitsers op ons te
schieten toen we een twee- a driehonderd meter van het strand
waren, maar de strijd tegen de hoogoplopende branding nog
niet hadden gewonnen.

HK En troffen de Duitsers u of het schip?
FVIN Nee gelukkig niet. Maar we wisten nu dat ze eindelijk lont

hadden geroken en verwachtten nog voor de nacht te worden
opgebracht. Hetzij door een motorboot, hetzij door een vlieg-

tuig. En stel u onze schrik voor toen we na ongeveer een halfuur
twee of drie laagvliegende vliegtuigen uit de avondschemering
zagen opduiken.

HK En die zetten natuurlijk recht koers af op u.

KVE Jazeker, ze kwamen recht op ons af. En wij vroegen ons
af of zij zouden mitrailleren of bommen werpen. In een laat-
ste poging om onze goeder trouw te betonen, wuifden wij als
gekken. Ze namen geen notitie van ons en waren spoedig aan
de horizon verdwenen. De eerste nacht zeilden wij door met bar
slecht weer en een hoge zee.

HK Zijn jullie toen nog zeeziek geweest?

FVN Ja even. Gelukkig alleen de eerste acht uur maar. Daarna
hebben we de hele verdere 41 uur elkander afgelost. De een
zeilde, de ander hoosde en de derde...

KVE ... de derde sliep met zijn hoofd op de autoband. Behalve
de laatste morgen. Toen hadden we een prachtige zonne-
schijn en konden de twee anderen hun door en door natte en
verstijfde ledenmaten door de zon laten drogen.

HK De reis is dus verder vlot verlopen.

FVN Ja, nogal. Tot tweemaal toe moesten we het zeil strijken
omdat het aan de bovenkant van de gaffel losraakte. Dat bracht
enige hachelijke momenten met zich mee. Want het is niet zo
leuk om zonder zeil en roerloos te dobberen op een open zee.
KVE Ja, en ik ben me nog eens een keer een aap geschrokken.
Ik meende namelijk een periscoop van een onderzeeér te zien.
Het bleek later een paal te wezen, die moest aangeven dat daar
een wrak lag. Spoedig daarna zagen wij bruine strepen in het
water zodat wij begrepen dat wij over de banken heenvoeren
die onder de Engelse kust liggen.

HK Het is zeker wel een heel groot ogenblik geweest,
nietwaar?

FVN Ja.We waren natuurlijk erg blij dat het einde in zicht kwam,
maar toch was de stemming de hele tijd wel goed geweest.
Toen wij op de tweede dag de zonneschijn hadden, wilde de
numero drie zichzelf uitkleden en rondom de boot zwemmen.
Daar hebben we hem met geweld van moeten afhouden. Later
beklaagde hij zich dat we geen harmonica aan boord hadden.

HK En waar eindigde dit avontuurlijke plezierreisje?
Als ik het tenminste zo noemen mag.

KVE Laat in de middag van de derde dag zagen wij enige
Engelse marinetrawlers die wij met verwoede SOS-seinen
op ons opmerkzaam maakten. Dit was op dertien mijl van de
Engelse kust. Wij werden daar met bijzondere gastvrijheid aan
boord opgenomen en ik, als eigenaar van het bootje, werd
onmiddellijk op de brug genodigd om als commandant van het
schip mijn opwachting te komen maken bij de commandant
van de trawler. De volgende dag waren wij al in Londen en die-
zelfde dag maakten wij weer deel uit van de vrije Nederlandse
vloot en het vrije Nederlandse leger. Ik hoop dat wij niet de laat-
sten zijn geweest.

HK Ik heb nog gehoord dat Koningin Wilhelmina u heeft
ontvangen.

FVIN Jazeker. Hare Majesteit heeft zich meer dan een uur
met ons onderhouden. Zij heeft alles willen weten over de
toestanden in Holland, en speciaal belang stelde in de moeilijk-
heden en de noden van haar volk in het bezette gebied.

HK Landgenoten, hiermee is dit verhaal van moedige
Nederlanders die getoond hebben dat het mogelijk is om
zelfs tussen de Duitse bewaking door te glippen teneinde.
Dit verhaal had in normale omstandigheden op de voorpagi-
na’s van alle Nederlandse bladen gestaan, dit kan thans niet.

FVN Maar als ik u even onderbreken mag, het zal wel bin-
nenkort in nog uitgebreider vorm in Indié in druk verschijnen.
De bedoeling daarvan is dat de verkoop van het boekje zo veel
opbrengt dat we daar een Spitfire voor kunnen kopen, die dan
door een van ons drieén als piloot in de vrije Nederlandse lucht-
macht gevlogen kan worden.

HK Luisteraars ge hoort het. De vrije Nederlandse moed en
de vrije Nederlandse ondernemingsgeest leeft, en is niet te
onderdrukken.’

Koningin Wilhelmina ontving de vluchtelingen op Roehampton
Park in Londen. Zij gaf ieder spontaan het Bronzen Kruis.

Bron: Radio_Oranje_17-feb.-1941_R._H._Kiek_interview_met_de_heren_vas_nunez_

en_van_eendenburg.wav 4

Wie ontsnapten er in jol Bebék op vrijdag 5 juli 1940?

» Leendert Carel Marie van Eendenburg (Batavia,
Nederlands-Indi€, 29 december 1914 - 4 september 1966)
was Engelandvaarder en oorlogsvlieger.

» Alfred David Vas Nunes (Rotterdam, 3 september 1914
- Brasschaat, 16 januari 2008) was jurist, ambassaderaad
bij de Verenigde Naties te New York en directeur van Shell
Nederland.

» Karel Michielsen (1918-1996) was roeier bij Njord.
Michielsen werd Kort-Verband Vlieger bij de RAF en kreeg
zijn opleiding bij de 83 OTU. Na de oorlog emigreerde hij
naar Aldgate, Australié.
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“Wilt u een gele trui of déze, die sluit mooi om de hals”

De Wampie van Wim Kan

Purmerend, 20 oktober 2020 WES'[E indﬂ]_"
‘Een correspondent van de Pampusklasse voor de villsx van 48
in de West, Jouke van de Baan, schreef heet en mevrouw
me eens dat hij omstreeks 1956 naar een hoeft  _de - Westsinder

12-foot Dinghy-boek

Er is een boek verschenen van Steve Crook over het reilen en
zeilen van de 12-voetsjol in het Verenigd Koninkrijk.

Het boek bestaat uit twee delen: deel 1 beschrijft het ontstaan
en de historie van de ‘International 12-foot Dinghy’ en laat de
opkomst, neergang en voorzichtige wedergeboorte van de klas-
sein het VK zien.

In deel 2 schetst de auteur een portret van twaalf jolliefhebbers,
twaalf jollen en twaalf jachtclubs, die een rol speelden in het ver-
haal over de 12-Foot Dinghy in het VK.
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wear oopa getoond, dat met
kennis van zijn ouders ging die in Kudel- Mwnﬂs met flinke wind
staart woonde. Deze kennis, J. Botje, had m«:r.ﬂenﬂ tﬁﬁ“ﬁu;ﬁ
een jachthaven aan de Herenweg nr. 68 jachthaven Draght, be-
. N . mand met drie  Koppen, - " "
in Kudelstaart bij de Westeinderplas. De k te voel witler hinnen Het boek is in te kijken en te bestellen bij Amazon UK:
jonge Jouke mocht regelmatig zeilen in an oM.

www.amazon.co.uk/2020-Vision-International-12-foot-Kingdom

de 12-voetsjol H528 Wampie in 1944-45
op De Vlijt gebouwd en in 1945 gemeten
voor Wim van de Boon uit Aalsmeer.
Volgens Jouke lag deze jol bij Botje in de
stalling, maar was ze eigendom van Wim
Kan. Wim Kan woonde destijds op Heren-
weg nr. 78. Jouke schreef dat hij regel-
matig langs het woonhuis van Wim Kan
zeilde, en dat hij zich afvroeg of meneer
Kan snapte wie er daar in zijn jol aan het
zeilen was... Leuk verhaaltje, ik heb ver-
der geen bewijs kunnen vinden.

Hierbij een foto van de 528, ik denk eind
jaren 40 of begin 50 met aan boord de
drie oudste dochters van J. Dragt van de
gelijknamige jachthaven in Aalsmeer!

Purmerend, 3 november 2020

‘Mijn oude (87 jaar) vriend Jan Jongkind,
oud-zeilmaker in Aalsmeer en oud-kam-
pioen Draak, vond een prachtig stukje
in Het Parool van 8 juni 1955. Hiermee is
het verhaal echt wel rond, denk ik. Wim
Kan had de jol H528 Wampie bij zijn huis
aan de Westeinderplas liggen. Dat kwam
goed van pas toen een huurtjotter van
Dragt aan lagerwal in nood kwam.

Enfin, lees het verhaal maar. Leuk is dat
ook weer sprake is van de jachthaven van
Botje, waar de jol in de winter in berging
lag. De truien van Corry Vonk komen me
ook bekend voor, ik heb weleens gelezen
dat ze altijd aan het breien of haken was.

Hartelijke groet, Huib de Vries’

(Jol 528 Nelleke Ill is nu eigendom van

Hans Houfer, tegenwoordig wonend in
Frankrijk. Hans vernoemde de jol naar

zijn moeder, red.) 4

Artikel in Het Parool 8 juni 1955
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~IK rag hat gebeuren”, mel
mevrouw Kan. _Miin man
WAS  Aan hot werk, Mmaar
rende direct naar de fol, De |
drenkelingen  hislden ®ch |
mat moeite aan het schip
vast. Een verdwieen I!ﬂ-(h,
ll.r.'hur da hoge pgolyen.
]norn:l doodsangaten it

Movrouw wvertaide dit mun
|splon, toem die haar ont-
mogite op deo chthaven
»Westelnder”, sinds veertien |
dagen beheerd door de hr.-cr.
Botje, die met zlin helpers de |
drenkelingen ult hun zo be-
narde poxtie redde met ziin

Mevrouw Botje hislp het
bibberends drietal aan hand-
dosken, warm mﬁergord
hete Kkoffie, Manr was
movrouw Kan, die hen weer
adn ket lachen bracht, Mot
de armen vol trulen en broe-
ken was xf] het ‘middelpunt
van  bet groepfe:

Wit T con pele tral, of
~dé=:- die slult mood om de
| hals, Neemt U 4it witte, die
!k!ﬂuﬁ: I beter, heb ik nog
zalf gebreld van schapenwol
| tit Zwitseriand. U7 mag hom
| wel houden alz herinnering, |
nee, niet die, dit [n cén
cadeautie aan miln man ge-

De Wampie, eind jaren 40, begin 50 met de
drie oudste dochters van J. Dragt van de
gelijknamige haven in Aalsmeer

FOTO HUIB DE VRIES

Wim Kan en Corry Vonk terug uit Zuid-
Afrika, Schiphol 1957 FOTO ANEFO

Het huis van Wim Kan stond tussen Kudel-
staart en Leimuiden aan de nog landelijke
Herenweg langs de Westeinder Plas. Links

het beroemde ‘met de zon meedraaiende’
tuinhuisje BRON: DE DAGBOEKEN VAN WIM KAN,

HTTPS://MANDYVANDERZ WAARD.NL/410-2/

¢ Auteur/uitgever: Steve Crook (november 2020)
¢ Taal:Engels

- e e enassil .
e 100 years of the o Paperback: 213 blz.

tnurnatinnal 12-foot Dinghy
: * in the niﬁeﬂ*ﬂlngdﬂm
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WIEGELS H260 PONNY

e [SBN-13:979-8696360072
= «  Prijs: £ 18,95 excl. verzendkosten 4

Coen van der Weiden (374) stuurde ons een passage uit de in oktober 2020 verschenen biografie van Hans Wiegel.
Daaruit maken wij op dat de jonge Wiegel niet bijster sportief was, maar wel een 12-voetsjol bezat:

‘(...) Wiegel zal mooie herinneringen overhouden aan de zomers
in het Gooi. (...) De gymnastieklessen worden naar buiten ver-
plaatst. Hans is allesbehalve een sportief type. (...)

Geregeld fietst hij alleen of met vrienden naar Loosdrecht. Daar
ligt zijn twaalfvoetsjol aan de steiger: een overnaads scheepje
(...) geclassificeerd als de H260 en gebouwd (in 1930, red.) bij
De Vries Lentsch in Amsterdam.”’

De H260, in die tijd genaamd Ponny, stond volgens het register op
naam van W. Wiegel tussen 1953 en 1960. 4

k2.'1,“..-;,._- ap o EMugermlsnnes. )

Wiegel als student
op de Bloemgracht
in Amsterdam, 1968
FOTO PRIVECOLLECTIE

Drijven op De Kaag

ermoedelijk de start (of finish?) van

de jollen tijdens een Kaagweek.
We zien: 339 An lJze (Het Fort, W. de
Vries Lentsch 1930); H288 D’Artagnan
(G. Deichmann 1931); 249 Loodsje I
(Scheepswerf De Vlijt 1930) en H123
Windekind Il (G. Baaij 1926).

Wie weet in welk jaar de foto is gemaakt
en wie de toenmalige joleigenaren
waren? Reacties graag zenden aan:
jollenbulletin@gmail.com €

COLLECTIE LOUIS VAN AMEIJDEN ZANDSTRA
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mper winter tot nu toe (eind januari), amper vorst

en sneeuw. De vogels krijgen alweer zomerse

gedachten. En wie zou ze ongelijk geven: winter-

koninkjes, ijsvogels, spreeuwen, merels en kie-

vieten, hun onrust begint alweer. Ook bij de
minder gevleugelden in toenemende mate minder neigingen
om locked down binnen te zitten. Nog nooit zo veel wandelaars,
hardlopers en vreemden in de straat gezien.

Men heeft lucht en licht nodig. Gelukkig, om acht uur ‘s ocht-
ends begint het al behoorlijk lichter te worden. Het gestaar naar
beeldschermen is maar niets als dan eindelijk de blauwe lucht
zich weer eens vertoont met een zonnetje waar de pigment-
cellen weer mee gestimuleerd worden. Goed voor de afweer.

We zijn door een bizarre winter gegaan met allerlei maat-
regelen om de C-crisis te bezweren. ledereen weet nu wat een
teamvergadering of een webinar is, en dat is dan wel weer een
pluspuntje om maar positief te blijven. Ook in de jollencommu-
nity veel onlineactiviteiten. Mooi, houden zo. Een nieuw wed-
strijdreglement in ringband met groot formaat: niet zo handig
was mijn eerste gedachte. Het vorige boekje had een handiger
formaat. Maar ja, alles moet groter en bigger, meer mega.

Bladerend in wat oude watersporttijdschriften kwam ik een

grotere jol tegen, de zogenaamde B-klasse jol van Rasmussen.
Niet gelijk mega maar reeds in 1928 vond men het A-jolletje

JOLLEN 40 BULLETIN

blijkbaar wel wat te klein. ‘Klein maar fijn’, kan onze lijfspreuk
zijn. Ook handig bij het onderhoud van de jol. De vlonders van
mijn jol zijn weer gelakt, het buiszand is in een uurtje weer weg
te zuigen. Dat kleine heeft allemaal zo zijn voordelen.

Op weg naar de zomer, maar eerst nog het voorjaar. Dat kon
volgens de virologen op het moment dat ik dit schrijf in januari
en naar mijn mening, nog wel eens een voorjaar zonder wed-
strijden worden. Maar niet getreurd. Er zijn genoeg plaatsen
waar jolzeilers informeel met elkaar op afstand genoeg meters
kunnen maken. We moeten het nu zelf doen met de teamver-
gaderingen en webinars (eigenlijk is ‘beeld Pow Wow’, een veel
leukere term).

In een poging te ontdekken hoe dat nou met de wedstrijdzeile-
rij tijdens de Spaanse griep ging in 1918/1919 kwam ik niet veel
verder. Jolletjes waren er toen al. Men zal zich ongetwijfeld ver-
maakt hebben, en ook zag je toen al hier en daar mondmaskers.
Ik krijg een ludieke gedachte: een groot mondmasker als ver-
plichte veiligheidsmaatregel, als een soort van spinnaker voor
de wind.

De C-crisis doet vreemde dingen met je gedachten. Laten we
maar gewoon gaan zeilen.
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