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bespiegelingenbespiegelingenbespiegelingenBespiegelingen

In 1949 kwamen wij in Sassenheim 

wonen nadat wij na de oorlog uit Indië, 

Australië waren gerepatriëerd. Achter 

ons huis was een sloot die in verbinding 

stond met de Kaag en onze moeder 

vond dat daar een zeilbootje bij hoorde 

naast de visboot die vader had. 

Haar idee was een scheldejol of een 12-voetsjol en 

gelukkig was de aangeboden Scheldejol zo slecht dat het 

een eiken 12-voetsjol werd, de 267 Kookaburra. Tom 

ging kijken en de jol moest met één oud zeiltje en net 

nieuw gelakt 550 gulden kosten maar moeder had als 

maximum 500 gesteld. Een week later ging moeder met 

Tom mee naar Kaagdorp om met de eigenaar te onder-

handelen - de lak was nog steeds niet droog want hij had 

lijnolie genomen in plaats van lak - en de prijs werd afge-

maakt op 500 gulden. Samen zeilden zij over de 

Dieperpoel terug naar Sassenheim. Tom werd in 1949 

naar de Nederlandse Zeilschool aan de Balgarij gestuurd 

en ik mocht daar het volgende jaar naar toe. De jol werd 

door Tom in de winter ’50/51 helemaal kaal gehaald in 

een bollenschuur in Noordwijk waarbij hij er dwars door-

heen krabde maar dat kon gelukkig met ‘plasticwood’ dat 

vader uit Amerika meebracht weer hersteld worden. Het 

heen en weer zeilen/roeien naar Noordwijk werd de 

jaren daarop altijd een spannende gebeurtenis 

aangezien je ongemerkt langs de tol in de 

Haarlemmertrekvaart moest glippen anders volgde er 

een hevige scheldpartij. Wij vonden namelijk dat alleen 

motorboten hoefden te betalen, en wij hebben dat dan 

ook nooit gedaan. Het prachtig onderhouden tolhek 

staat er nog steeds. Voorkaag 1951 was Toms eerste 

wedstrijd en hij won gelijk met drie eerste plaatsen de 

eerste prijs in de B-jollen, een prachtig gedraaid houten 

schaaltje met een zilveren plaatje met Kaagvlaggetje 

onderin dat hij nog steeds koestert. Daarna kwamen de 

oefenwedstrijden waarbij hij derde werd zodat hij over 

moest naar de A. Moeder vond dit zo leuk dat ze een 

betere jol voor hem ging zoeken wat kort daarna, op 

advies van de heer Hoekstra, de onvolprezen administra-

teur en botenexpert van KZR&MV ‘De Kaag’, resulteerde 

in de aankoop van de Waterbaby van de familie Key. Die 

liep aanvankelijk niet al te goed en Tom snapte daar niets 

van tot hij op een goede dag het zwaard er eens uit trok 

en dat bleek onder de kleine aangegroeide schelpjes te 

zitten. Het geheel werd met waterproof schuurpapier 

geschuurd en gepolijst en sindsdien ging hij - en gaat 

nog steeds - als de rook. Ik mocht toen in de 267 gaan 

zeilen waarbij ik in de Kaagweek mijn eerste prijs won in 

de C-jollen aangezien ik als klein ventje, zonder 

bemanning  als derde en laatste een zwaarweerwed-

strijd overleefde en als hekkensluiter van die Kaagweek, 

bovenwinds afgeschermd door de persboot, binnen-

kwam. Er waren drie prijzen; ik open met die briefopener 

nog dagelijks mijn post. De 267 werd verkocht en ik 

kreeg een Pluis aangezien ik veel te licht was voor een jol. 

Dat veranderde in 1952 snel en ik was aan het eind van 

dat jaar weer te zwaar voor die Pluis zodat in 1953 de 411 

werd gekocht, waarbij de naam Jaco werd veranderd in 

Kaagbaby. Vader had intussen boven de sloot een boten-

huis gebouwd waar wij de jollen aan de hijskettingen 

omhoog konden trekken zodat ze keurig boven het water 

hingen. Zo zeilden wij gedurende onze middelbare 

schooltijd veel wedstrijden waarbij het slepen van de 

Kaag naar Gouda met Pinksteren en het slepen naar 

Alkmaar jaarlijkse hoogtepunten waren. Maar zeilen 

naar Haarlem voor de wedstrijden op de Mooie Nel en 

weer terug roeien, jagen of als het meezat met een 

sleepje van een beurtschipper was ook een happening. 

Naar Amsterdam prutsen en dan met de Lemmerboot 

naar Sneek was een nog grotere operatie, maar in 1954 

en 1955 voeren er twee vrachtschepen van de Kaag naar 

zijn lijst moeten hebben want hij was in die tijd redelijk 

onverslaanbaar. In 1957 en 1958 zeilde ik nogal wat 

wedstrijden in de Stern van mijn vriendin waarbij de 

Westeinder-zeilwedstrijden tegen onder andere Rikus 

van de Stadt en zijn dochters, de mooiste zijn die ik ooit 

gezeild (en gewonnen) heb. In die tijd kwamen de kunst-

stofzeilen op de markt, eerst nylon  (dat vreselijk 

rimpelde) en daarna dacron dat het veel beter deed en 

nog steeds doet. De heer Hoekstra liet Douwe Gaastra 

persoonlijk naar de Kaag komen om onze wensen aan te 

horen! De (voor ons peperdure) aankoop van zo’n zeiltje 

vierden wij op de Kaagsociëteit met een ‘zoen onder nul’, 

het speciale ijsje van de soos. In 1958 regelden enkele 

vroegere zeilvriendinnen uit Sneek een bemanning voor 

Tom voor de Sneekweek en dat was Bertie, die mij wel, 

maar Tom nog nooit gezien had. Een paar dagen later zei 

ze: ‘Jij was toch die jongen met dat witte petje?’, waarop 

Tom natuurlijk zeer ontkennend antwoordde. Daarna 

schoot het zeilen er vanwege studie en andere zaken een 

beetje bij in maar omstreeks 1967 begon ik met Anneke 

samen en Tom met Bertie samen weer aan wedstrijden 

mee te doen en in 1971 resp1972 kochten wij onze 

moederschepen de Tram en de Bokkesprong. Dat was ons 

beider jeugddroom, een moederschip waar je de jol op of 

achter kon vervoeren en een comfortabele logeergelegen-

heid bij de wedstrijden. Ik had in 1956 al een houten 

motorsloep gekocht om naar de wedstrijden te kunnen 

slepen die ik in 1958 mooi opgeknapt weer verkocht. Wij 

gingen  in de jaren 70 ’s zomers met de moederschepen 

het rondje Kaag, Loosdrecht, Alkmaar, Sneek en kampioen-

schappen, waarbij onze vrouwen met kinderen de hele 

vakantie op de boot waren en Tom en ik de tussen-

liggende tijd werkten en de boot verplaatsten. De 

‘bezetting’ van het ZZV-starteiland in Alkmaar door de 

Jollenclub was een van de mooiste happenings met de 

prijsuitreikingen (echte zilveren bekers) in de feesttent 

en het pannenkoekenfeest voor de kleintjes op het 

eiland als hoogtepunten, en voor de 411 een aantal jaren 

de hoofdprijs als zeilhoogtepunt. Het kampioenschap 

haalde ik niet op mijn favoriete plas terwijl Tom dat daar 

in 1987 voor de laatste keer lukte, samen met zijn 

dochter Heleen. In 1978 verhuisden wij uit Deventer naar 

ons mooie plekje aan de IJssel 5 km ten zuiden van de 

stad en de kinderen kregen andere interesses (zweef

vliegen). De Tram lag weliswaar bij huis, maar was geen 

varend vakantiehuis meer en Anneke en ik gingen samen 

nog wel de nodige wedstrijden af maar de boot was niet 

meer de hele vakantie in gebruik. Verder had Tom nogal 

eens een bemanningsprobleem doordat Bertie niet meer 

kon bemannen. Pinksteren, de Kaagweek, Sneek en de 

kampioenschappen zaten vast in het repertoire maar 

Alkmaar en Loosdrecht niet meer. Het was ook de tijd van 

de Sneekweek waar je ook op kon kamperen, wat een 

luxe! Normaal sliepen wij in de jol onder het dekzeil en 

aangezien het in die tijd hele zomers regende was je zes 

weken nauwelijks droog, maar de pret was er niet 

minder om. Tom mocht in 1951 voor het eerst aan de 

kampioenschappen meedoen met drie eerste prijzen bij 

een nationale wedstrijd. Het kampioenschap was altijd 

in september op de Westeinder, maar vader had als voor-

waarde voor het meedoen gesteld dat je over moest 

gaan. Dat lukte Tom in 1951 niet, maar de kampioen-

schappen waren wel heel aantrekkelijk. In het geheim 

smeedden wij plannen om er toch stiekem aan mee te 

doen en de voorbereidingen waren al heel ver maar toen 

vader ontdekte dat de jol begin september niet in het 

botenhuis hing maar bij jachthaven Sassenheim lag, was 

de boot natuurlijk behoorlijk aan. Hij zei tegen da haven-

meester: ‘Denk er om, die jol ligt aan de ketting’, en toen 

wij hem vrijdagmiddag naar de Westeinder wilden brengen 

kregen wij die boodschap te horen… Gezeild is er dus 

niet. In 1954, ‘55 en ‘56 werd Tom kampioen waarbij ik in 

‘55 mocht bemannen. Wij hadden ook eens een protest 

aan onze broek omdat wij de (katoenen) zeilen vóór de 

kampioenschappen in bad zouden leggen om ze te laten 

krimpen zodat ze door de meting kwamen, dat was 

natuurlijk niet zo (zeiden wij met een stalen gezicht), wij 

maakten ze alleen na de laatste zwaarweerwedstrijd los 

van de rondhouten (wat nette jollenzeilers na iedere 

wedstrijd deden) waardoor ze ook krompen en dat was 

natuurlijk heel legaal.  In 1957, kort nadat onze moeder 

was overleden, was Tom zo aardig mij ook een kans op 

het kampioenschap te gunnen en bood aan bij mij te 

bemannen. Dat ging reuze goed tot de laatste wedstrijd 

waar ik een bakboord–stuurboord  kreeg met Ernst 

Holtrop in de 558. Dat was dus DSQ en geen kampioenschap. 

In feite had Tom dus twee kampioenschappen meer op 

de hernieuwde internationale contacten en Tom ging 

samen met Floor en Martha Daniels naar Malcesine aan 

het Lago Maggiore om in geleende Italiaanse jollen mee 

te doen. Het jaar daarop kochten Floor en Leen de 

Goederen een Italiaanse jol, de 734 Tino en 735 Barca di 

Noli. In 1988 ging ik als eerste met mijn eigen jol naar de 

Italiaanse kampioenschappen in Chioggia, ten zuiden 

van Venetië, samen met  Rudolf van Gein die een heel 

oude Italiaanse jol te leen kreeg. De Italianen waren vol 

bewondering over de kwaliteit van de Baay jol en hij 

bleek ook aan hun gewichtsnorm te voldoen. Rudolf won 

met de wonderbaarlijk snelle bak de wedstrijden maar 

kon geen Italiaans kampioen worden ondanks zijn 

Italiaanse moeder. Wij namen de vijf miskelken die hij 

had gewonnen in onze pick-up, waar de jol onderste-

boven op lag, mee naar huis. Een paar jaar later ben ik er 

samen met Tom, Hans Prins, Maarten van der Spek en 

Harry Maronier weer geweest, waarbij ook voor Venetië 

in de lagune werd gezeild. In 1990 kwam jol 757 in de 

vaart, en aangezien het Tom leuk leek om ook de 

tweemaal 380 te bezitten liet hij bij Schalk in Aalsmeer 

een jol bouwen die de 760 moest worden, een nummer 

dat hij bij het Verbond wilde reserveren maar dat kon 

niet omdat 758 en 759 nog niet waren uitgegeven. Toen 

hij er lucht van kreeg dat iemand anders ook graag 760 

wilde hebben stuurde hij zijn zoon Rieks naar het 

Verbond om alle drie de nummers te kopen en dat bleek 

nog maar net op tijd, de andere nummers gingen vlot 

door naar Stilma en Brinkmann, die ook net een jol  

hadden laten bouwen. De 760 heet Rex naar onze 

moeder, en Rieks zeilt er nu regelmatig in. Door proble-

men met haar knieën kan Bertie al jaren niet meer bij 

Tom bemannen en zijn kinderen en verre achterneef zijn 

ook niet meer zo vaak beschikbaar zodat het steeds 

moeilijker wordt om in de voorste gelederen mee te 

doen, als het met harde wind überhaupt lukt om te 

varen. Anneke heeft het tot 2004 in de 411 volgehouden 

maar had er toen geen zin meer in. Gelukkig vond ik Mea 

Nota, de vroegere bemanning van Wim Huizing in de 31 

en later van Guus Moes in de 666, met wie zij allebei 

kampioen is geworden, bereid bij mij te komen 

bemannen aangezien Guus een paar jaar eerder zijn boot 

had verkocht. Een vaste bemanning is natuurlijk een 

ideale situatie en, als die ook nog een eigen jol heeft, 

dubbel makkelijk. De vreemde situatie is nu dat ik 

behalve in de 411 ook regelmatig in de 268 zeil nadat ik 

ooit in de 267 begon en dat hoop ik, samen met Mea, 

nog heel wat jaartjes vol te houden.

Hans Reyers, Kaagbaby 411

Broertjes Reyers

'Denk erom, 
die jol ligt aan

de ketting!'
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REGIO LOOSDRECHT REGIO LOOSDRECHT REGIO LOOSDRECHT REGIO LOOSDRECHT REGIO LOOSDRECHT REGIO LOOSDRECHT REGIO LOOSDRECT 

Boven: Startschip Vivace, Watersport-Vereeniging 'Loosdrecht' in 1930 

(foto KWVL). Onder: Startschip Schrijverke, GWV De Vrijbuiter, NK 2012 

Loosdrecht (foto Wietske van Soest)

Deze bekende (?) reclameslogan van de slagers 

wordt bij ons thuis te pas en te onpas gebruikt. 

Ik weet trouwens niet of de slager deze reclame 

nog gebruikt, zo vaak kom ik niet meer bij een 

slager. Onwillekeurig moest ik aan deze slogan denken toen 

we de nieuwe plannen voor de regio Loosdrecht bespraken.

Want we roepen nu de woensdag uit tot Jollendag. 

Iedereen die gewoon lekker wil zeilen is op woensdag van  

harte welkom op de Loosdrechtse Plassen. Vast onderdeel op 

de woensdagmiddag is het programma ‘Apen leren klimmen’  

waarbij we onder leiding van één van onze zeilers ons zelf 

bekwamen in het omgaan met de jol. De organisatie daarvan is 

in handen van de ‘Class Captain’ van de KWVL, Ton Surendonk. 

Maar we gaan dat nu uitbreiden tot het samen zeilen zodra 

iemand daar zin in heeft. Daarbij wordt gebruik gemaakt van 

 de mogelijkheden van de sociale media. Via Whats App en 

Instagram kunnen mensen elkaar oproepen om naar de plas 

te komen om samen lekker te gaan zeilen. Dit jaar willen we 

1.	 Het is zo’n gedoe.
2.	 Het kost je 4 dagen.
3.	 Weet je wel wat het kost?
4.	 Je moet weer ergens onderdak zoeken.
5.	 Je boot moet weer gemeten worden en ze vinden 

altijd wat.
6.	 Wim Bleeker wordt toch weer kampioen. (Sorry, 

Wim).
7.	 Er zijn maar 10 zeilers die kampioen kunnen 

worden, de anderen zijn slechts muurbloempjes.
8.	 Ze zeilen met het mes op het dek.
9.	 Loosdrecht, dat is toch geen wedstrijdwater?
10.	 Als je daar een leuke slag wilt maken, ligt er weer 

zo’n eiland in de weg.
11.	 Het wedstrijdveld wordt opgedeeld; nooit eens een 

start met alle jollen.
12.	 Je denkt toch niet dat ik in de zilvervloot ga varen?
13.	 Ik ga liever met mijn kleinkinderen naar de Efteling.

behalve aan wedstrijdtraining ook aandacht geven aan het 

toerelement. We gaan dan gewoon ergens naar toe zonder  

daar direct een wedstrijd van te maken. Maar daarmee is de 

woensdag nog niet ten einde want ’s avonds zijn er de 

woensdagavondwedstrijd bij De Vrijbuiter. Let op: daarvoor 

moet je je wel inschrijven via de website van De Vrijbuiter.

Na het middagprogramma kunnen de zeilers die blijven gebruik 

maken van het bekende zeilersbuffet bij De Vrijbuiter om daarna 

nog lekker een wedstrijdje te zeilen. Dit avondprogramma is in 

de vertrouwde handen van de ‘Class Captain’ van De Vrijbuiter, 

Frans Smits. Zo hopen we op woensdag elk wat wils te bieden 

en spreken we in Loosdrecht wat mij betreft voortaan van: 

WOENSDAG JOLLENDAG

Wim Broer 259 Pientje, Regiocommissaris Loosdrecht

Een paar jaar geleden zei een bekende wedstrijdzeiler, vele malen Nederlands Kampioen, tegen mij toen het 
NK ter sprake kwam: ‘Jij hebt daar niets te zoeken’. Zijn opmerking verraste me, maar omdat ik een matige 
wedstrijdzeiler  ben en altijd alleen zeil, durfde ik hem niet eens meer te vragen waarom niet. Bovengenoemde 
redenen zijn goede redenen om niet naar een NK te gaan, maar er zijn er natuurlijk nog veel meer:

14.	 Niemand maait thuis mijn gras als ik er niet ben.
15.	 Mijn zorgverzekeraar zegt dat zeilen niet goed 

voor me is.
16.	 Ik doe aan de lijn, en met zo’n jollendiner eet 

ik altijd te veel.
17.	 Het NK valt precies in mijn 40 dagen zonder 

alcohol periode.
18.	 Ik kan al die aangeboden drankjes nooit afslaan.
19.	 De spanning is, zeker de laatste dag, te snijden.
20.	 In Loosdrecht komt de wind altijd van de  

verkeerde kant.
21.	 Het NK? Nee, daar ben ik te oud voor.
22.	 Als jij niet gaat Youri, dan ga ik ook niet.

De andere 55 redenen verzin je zelf maar; ik trek me 
er niets van aan en ga lekker toch: lekker puh!

Het NK is dit jaar van 29 t/m 31 juli op de Loosdrechtse 
Plassen. Naam van de schrijver is bij de redactie bekend.

Woensdag gehaktdag?
WOENSDAG JOLLENDAG!

77 redenen om NIET naar het NK te gaan
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Pinksterevenement 2012. Foto Wietske van Soest

De jollenzeilers uit Nederland en ook daarbuiten willen hun 
boot zo klassiek mogelijk houden en het bouwmateriaal is dan 
ook hout en moet dat ook blijven.  	 TEKST SIETE BOSMA

In de klassenvoorschriften onder 1.2 bestek 

staan de toe te passen houtsoorten stevig 

verankerd, waarbij de houtsoort mahonie 

in de tegenwoordige bootbouwpraktijk op 

de voorgrond treedt. Mahonie is natuurlijk 

een prachtige houtsoort om een dergelijk 

bootje van te bouwen, fraaie kleur, 

duurzaamheidsklasse II en een volumieke 

massa die na de zachte ceder met 450-650 

kg/m3 mede tot de lichtste van genoemde 

soorten behoort. Tot zover niets aan de 

hand zou je denken.

Maar hier en daar hoor je geluiden dat 

mahonie uit milieuoverwegingen een 

foute houtsoort is waarvan het gebruik 

beperkt moet worden. Op de technische 

vergadering voor meetbriefhouders op 14 

februari jl. in Lelystad zijn onder de punten 

27 en 34 voorstellen gedaan aangaande te 

gebruiken houtsoorten voor de jollenbouw.

Enige kanttekeningen zijn hierbij te 

overwegen. Mahonie is een heel grote 

zware boom, komt nauwelijks voor in 

bedreigde bossen en wordt regelmatig 

aangeplant. Ik schat in dat uit één stam 

de hele Europese jaarproductie van jollen 

gemaakt kan worden. Een vuist maken als 

hiervoor al een gegronde reden is, voor 

het terugdringen van mahonie is alleen 

mogelijk als tenminste de hele Europese 

jachtbouw zou besluiten om geen 

mahonie meer te verwerken, een utopie, 

bovendien negeren we de vele initiatieven 

en inspanningen van instellingen als het 

FSC (Forest Stewardship Council) en CIFOR 

(Center for International Forestry Research) 

om tot een verantwoorde kap, export en 

herbeplanting van mahonie te komen. De 

opmerkingen aangaande de toepassing 

van mahonie komen dus wat erg sneu over, 

als er geen echte reden blijkt te bestaan 

om mahonie als een foute houtsoort aan te 

merken. Eigenlijk is er dus weinig reden om 

de 12-voetsjol niet in mahonie te bouwen 

tenzij de jollenzeilers  op dit punt wel 

vooruitstrevend willen zijn en het voortouw 

nemen. Op de hoge bouwprijs van een 

jol speelt het hout eigenlijk geen rol van 

betekenis, de kosten zitten in de uren die de 

goede jollenbouwers in hun bootjes steken, 

om ze zo mooi mogelijk af te leveren. Het 

bevreemdt mij dat na eventuele wijziging 

van de klassenvoorschriften, verschillende 

houtsoorten weer in het bijzonder 

genoemd worden, het is beter om alleen 

de duurzaamheidklasse en de volumieke 

massa op te nemen in het bestek, er ontstaat 

dan mogelijk een trend om op zoek te gaan 

naar goed toepasbare alternatieven. Het 

eindoordeel of een niet eerder toegepaste 

houtsoort toegelaten kan worden, zal bij 

het Verbond gelegd kunnen worden zodat 

geen wildgroei ontstaat.

In de voorstellen wordt ook het ceder 

van naaldbomen genoemd, deze ceders 

hebben echter nauwelijks nog enige 

handelsbetekenis. Ceder lijkt mij eigenlijk 

een te lichte en te zachte houtsoort om 

een wedstrijdboot van te bouwen. Aan het 

voorstel om ook iepen, lariks en grenen toe 

te staan, zou gekoppeld moeten zijn aan het 

schrappen van voorschrift 1.2 conservering. 

Dit opent dan de mogelijkheid voor de 

toepassing van Accoya, grenen of een 

andere zachthout soort dat door middel 

van het acetylatieproces, (een behandeling 

met azijnzuur), een zodanige verandering 

ondergaat dat een duurzaamheidsklasse I 

wordt verkregen, het heeft een dichtheid 

van 510 kg/m3 en dat zit mooi in het 

gemiddelde van mahonie. De in de klassieke 

jachten bekende scheepstimmerman, 

Roelof van der Werff, heeft van Accoya een 

mooi exemplaar, de Werffboat 21, gebouwd. 

Het bouwmateriaal is wel wat bleek en het 

aantal geschilderde jollen zal dan ook net 

als in de begintijd van de regenbogen 

extra kleur aan de jollenvloot op het water 

geven. Voor welke jollenbouwer wordt dit 

misschien een uitdaging?

Mijn dank aan dr. Hans P. Nooteboom, 

verbonden aan het Nationaal Herbarium 

Nederland, voor zijn advies.

BOUWHOUT

ER IS WEINIG REDEN 

OM DE 12-VOETSJOL NIET 

IN MAHONIE TE BOUWEN, 

TENZIJ DE JOLLENZEILERS 

VOORUITSTREVEND 

WILLEN ZIJN OP DIT PUNT
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Op 14 februari 2016 is de Technische Vergadering van Eigenaren conform artikel 4 van het 
Reglement voor Klassenorganisaties gehouden bij WSV Bovenwater te Lelystad. 

Vaste bemanning of niet, Serena Peck moet even bijkomen van een 'zware' bemanningsklus. Swiss & Global Cup 2011 (Foto Francesco Rastrelli).

Of het nu kwam dat deze datum 

samenviel met Valentijnsdag, 

die menigeen dacht te ont-

lopen, het slechte weer of dat er voor het 

behoud van de originaliteit van de jollen 

zo veel belangstelling was, wie zal het 

zeggen? Druk was het (meer dan zestig 

meetbriefhouders) en dankzij de gast-

vrijheid bij WSV Bovenwater een gezellige 

vergadering!

Door het uitstekend voorzitterschap van 

de heer Miedema van het Watersportver-

bond met assistentie van de hoofdmeter 

Michiel Woort werden in een rap tempo 

alle voorstellen behandeld. Er waren 

weliswaar meer voorstellen ingediend, 

maar het Verbond had in haar oneindige 

wijsheid al enige niet relevante punten 

geschrapt. 

De discussies waren levendig en gloedvol 

en opvallend is de grote kennis van velen. 

Dat er in zo’n klein houten bootje over 

zoveel nagedacht wordt en aangepast 

kan worden is een teken van hoe levendig 

er met onze meer dan honderd jaar oude 

klasse wordt omgegaan. 

Om een aantal punten welke door de 

vergadering werd aangenomen (het 

waren er in totaal 38, dus het lijstje is verre 

van volledig) te noemen: een sleeplijn 

van minimaal 8 m, roeren mogen niet 

lichter zijn dan 5 kg, het toestaan van een 

onderlijkstrekker, een vast mast-

topbeslag, een grondblok met klem-

inrichting, de wagen op de overloop 

moet minimaal een uitslag van 34 cm 

naar weerskanten kunnen maken, de 

breedte van de zwaardkastsleuf, zowel in 

natte als droge toestand, van 11 mm 

inclusief de metalen beschermingstrips 

aan de onderkant van de zwaardkast, de 

beperking tot een straal van 2 mm voor 

de rechte hoek tussen de buitenste en 

onderliggende gangen, een rvs plaat op 

het mastspoor, een verlenging van het 

mastspoorgat tot 61x41 mm, dat met 

behulp van houten blokjes tot maximaal 

41 mm verkleind moet worden, de 

leidsels mogen op spanning gehouden 

worden met een shockkoord, welke door 

middel van kleine geleide blokjes wordt 

bevestigd, de onderkant van de gaffel 

mag met een lijntje aan de mast 

verbonden worden. 

Ook zijn er diverse punten afgewezen - 

zoals het hebben van een vaste 

bemanning per wedstrijd (met uitzon-

dering van bijvoorbeeld het NK), of 

verdienen verdere bestudering, zoals het 

gebruik van andere houtsoorten, al dan 

niet in combinatie met epoxy bescherming.

Hierna is de besluitenlijst vastgesteld 

en zal het Verbond de diverse punten in 

overweging nemen, want de jollenzeiler 

wikt, het Verbond beschikt en is een en 

ander dan pas bepalend wanneer de 

klassenvoorschriften zijn veranderd en 

gepubliceerd. In dat geval zullen onze 

klassencontroleurs de diverse vast-

gestelde punten tijdens het komende NK 

zeker controleren.

Namens de Technische Commissie
Frans Smits - 15 februari 2016

TECHNISCHE
VERGADERING

Er was eens, zo rond 1935-50, een 

jollenzeiler die het zeilen van zijn 

moeder had geleerd op het plasje 

achter het huis. Nou, idealer kan je het ei-

genlijk niet krijgen, zo uit school de boot 

in. Maar het werd uiteindelijk niet zijn 

grote liefde het jolletje dan bedoel ik. Toch 

werden er vele uren met/in het jolletje 

doorgebracht. Ook werd er aan de jaarlijkse 

jollentrek meegedaan: Kralingen, Hillegers-

bergse plassen, Nieuwkoopse plassen, 

Gouda, Loosdrecht enzovoort. Meestal een 

sleepje doch soms ook eindeloos roeien. 

Het enthousiasme voor de wedstrijdzeile-

rij werd er ondanks dat geroei en soms 

gesleep niet minder op. Maar het steevaste 

commentaar was altijd in gesprekken (met 

hem zie later) als het over jolletjes ging: 

‘Daar wil je nog niet eens in begraven wor-

den”. Hoe dat zo kwam? Dat is me nooit 

echt duidelijk geworden. Misschien heeft 

het iets met de volgende anekdotes te 

maken. Het was die keer dat hij zeilend in 

de jol dacht dat de eerste prijs, een zilveren 

horloge, hem niet meer kon ontgaan, toch 

nog aan zijn neus voorbij ging. Dat was 

bijna 80 jaar geleden op Loosdrecht. Hoe 

het kwam? Volgens de overlevering en zijn 

interpretatie van wat bakboord was, kwam 

het door een Pampuszeiler die zich niets 

aantrok van een snotapie in een jolletje 

dat volgens hem over bakboord lag en zo-

als ik het hoorde, door de over stuurboord 

liggende Pampus volledig de vernieling in 

gezeild werd. Dit speelde zich vlak voor de 

finish af. Helaas weg prijs, weg horloge. En 

dus nog een boot erbij waar-ie nooit van 

zijn leven in begraven wilde worden. Naar 

ik later van de betrokkene zelf vernam was 

dit het moment waarop hij leerde dat bak-

boord iets anders was dan hij had gedacht, 

maar al doende leert men en de Pam-

puszeiler had wel een rood vlaggetje aan 

boord (ja Tonnie, vroeger was alles beter). 

Dit leidde tot de volgende herinnering aan 

het jolletje: ‘Die zijn zo klein daar trekken de 

zeilers in de grote boten zich niks van aan’. 

Er kwam dus een grotere boot. De herin-

neringen aan jolletjes bleven echter zo nu 

en dan naar boven komen. Zoals die keer 

dat-ie met zijn broer erbij met harde wind 

thuiskwam met twee gebroken dolboor-

den zowel aan bak- als aan stuurboord. Niet 

veroorzaakt door een actie met een Pam-

pus maar puur op torsiekracht van twee 

fanatieke jonge hangbandhangers, zo ver-

telde me de overlevering (tegenwoordig 

hebben we alleen maar headbangjongeren 

en die zeilen geen jolletje meer). Sinds we 

een erkend torsioloog in de klasse hebben 

is het breken van de dolboorden misschien 

wel eerder het gevolg van matig onder-

houd geweest dan van ‘supertorsie’. Van 

een echte houtafficionado echter hoorde 

ik dat de plastic jollen in Italië ook weleens 

met dit euvel te maken krijgen als je er 

met twee man in gaat hangen bij sterke 

wind. Ik ben daar zelf nu erg huiverig voor 

geworden, zoals je kunt begrijpen, want 

geknakte dolboorden dat voel je wel. En 

voordat je er erg in hebt, ben je een graf-

boot geworden, daarom zeilt mijn baasje 

ook altijd het liefst alleen, uit angst mijn 

dolboorden te verwringen. Maar nu nog 

even over de filmpjes die Pieter Bleeker op 

Facebook heeft gezet over de Kralingsche 

Zeilweek in 1937 en 1939. Het toeval wil dat 

een van de deelnemers uit de deelnemers

lijsten in het filmpje uit 1939 het zich nog 

heel goed kan herinneren. Het knaapje van 

bovenvermelde anekdotes toen nog net 

geen 10 jaar oud zeilde mee in jol 325. Deze 

jol was voor even zovele guldens gekocht 

rond 1935. Deze knaap is inmiddels een 

echte zeilveteraan en reeds droogzeiler ge-

worden. Daarnaast is hij geparenteerd aan 

mijn oude eigenaar die hem nog zeer re-

gelmatig bezoekt. Met een beetje fantasie 

is het zeilende jochie met zijn moeder zelfs 

te herkennen in een van de shots uit 1939 

maar daar durf ik mijn hand niet voor in het 

vuur te steken. En, dat moest ik jullie nog 

mededelen van hem, toch leuk dat jullie 

allemaal nog zo veel plezier in die jolletjes 

hebben, maar ik wil er nog steeds niet in 

begraven worden. Waarvan akte. 

Liefs Avocette

OVER G
RAFBOTEN

TORSIE

een gemist horloge

EN OUDE FILMPJES

AVOCETTE
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Dolph vermoedt dat de ets gemaakt 

is naar een foto vanwege het 

groot aantal vermelde zeilnum-

mers. En ondergetekende denkt dat het zo 

maar zou kunnen dat die foto is genomen 

tijdens een Kaagweek tussen 1920 en 1925. 

Dat Ehrenfeld geen onbekende was in de 

Kaagse watersportkring maak ik op uit 

enkele oude foto’s mij ter hand gesteld 

door het Historisch Genootschap Warmelda 

te Warmond Hierop zijn behalve Ehrenfeld 

te zien H.J. ‘Pipa’ de Groot, de administrateur-

havenmeester van De Kaag, en N.A.H. 

Kieken, pettenfabrikant. De heren De Groot 

en Kieken dreven samen onder de naam 

De man achter de jollenets: Willem Eduard ‘Jumbo’ Ehrenfeld

Let op de onfortuinlijke omgeslagen jol bij de (C?-)boei. Blijkbaar stond er een stevige bries tijdens - vrijwel zeker - de Kaagweek van dat jaar.

In de uitgave Kent u ze nog… de Warmonders lezen 
we bij de foto links: ‘Een gekostumeerd ijsfeest in de 
strenge winter van 1929. Deze foto werd genomen 
op het ijs bij jachthaven ’t Fort, met op de achter-
grond de molen van Cozijn. V.l.n.r. herkennen we: 
W.E. Ehrenfeld, M. Kieken-Burwick, Pipa de Groot 
(administrateur-havenmeester van De Kaag en  
importeur van Abeking & Rasmussen-jollen, red.), 
Albert Oudshoorn, M.E. Oudshoorn-Voorsluijs en 
N.A.H. Kieken (de compagnon van Pipa de Groot, 
red.). (Foto Warmelda)

Jachthaven Cieco wordt aangelegd omstreeks 1923. 
De jongen op de voorgrond is Marthie Ehrenfeld.  
Op het balkon Willem Ehrenfeld, Trudie Ehrenfeld 
(met hoedje), mevrouw Kieken en de heer Kieken. 
(Foto F0339, tekst Arie de Hoog, Warmelda)

De heer en mevrouw Ehrenfeld voor hun huisje in de 
Jan Steenlaan te Warmond. (Foto  F3550 Warmelda.)

Affiche van W.E. Ehrenfeld 
voor de VVV om de 

watersport in Warmond 
te promoten. 

(Archief Warmelda)

Cieco een levendig handeltje in Abeking & 

Rasmussen-jollen, waaronder de beroemde 

kampioenschapsjollen.

De heer A.C.L. van Noort, verbonden aan 

het Historisch Genootschap Warmelda te 

Warmond, deed onderzoek naar W.E. 

Ehrenfeld. De heer Van Noort was zo 

vriendelijk mij enige informatie en enkele 

afbeeldingen toe te sturen. Het volgende 

ontleen ik uit zijn artikel: 

Willem Eduard Ehrenfeld werd op 22 

december 1893 in Amsterdam geboren. Op 

1 oktober 1922 vestigde hij zich samen met 

zijn vrouw, Hendrina Gezina Margaretha 

Dekker, en zoon, Eduard Willem, vanuit 

Boskoop in Warmond. Daar woonde het 

gezin onder meer in het huis ‘Romi’ aan de 

Jan Steenlaan nr. 32.

Ehrenfeld had in zijn leven weinig geluk. Op 

18 januari 1923 stierf zijn oudste zoon, 

slechts één jaar oud, en op 5 april 1931 

overleed op zesjarige leeftijd zijn enige 

dochter Geertruida. Een jaar later vertrok 

In 2012 kreeg Dolph Blussé een ets van 

W.E. Ehrenfeld te leen van Han Edens om 

die te gebruiken voor het jubileumboek. 

Wegens ruimtegebrek is het kunstwerkje 

toen niet geplaatst. In oktober 2015 dook 

de ets opnieuw op bij een zeiler aan wie 

Pieter Bleeker zijn Laser verkocht had.

zijn vrouw met zijn enig overgebleven 

zoon naar Haarlem. Willem Eduard bleef 

dus alleen achter. 

W.E. Ehrenfeld was van beroep bouw

kundige.1 Hij was meer dan alleen bouw-

kundige, hij was ook tekenaar en kunst-

schilder. Van zijn hand zijn bekend een 

groep plassende matrozen aan de haven, 

een riviergezicht met tjalken, de Jenever-

boom te Warmond en een affiche van het 

Gemeentelijk Bureau voor Vreemdelingen-

verkeer (later de VVV) om de watersport in 

Warmond te promoten.

W.E. Ehrenfeld, die als bijnaam ‘Jumbo’ of 

‘Jum’ had, was altijd deftig gekleed. Hij 

droeg meestal een plusfour, een ruime pof-

broek tot onder de knie, met lange kousen.

Ehrenfeld stierf op 4 september 1968 in 

Leiden.2

WIietske van Soest

Noten: 1. Archief gemeente Warmond, inv.nr. 710; 2. Persoonskaart Willem Eduard Ehrenfeld in Archief gemeente Warmond.

'Van zijn hand zijn bekend een 
groep plassende matrozen en 
de Jeneverboom te Warmond'



JOLLEN 19 BULLETIN

Even kijken hoe anderen dat doen en dan 
maar proberen. Of het nu zeilen, bootbouwen, 
kunstschilderen, reclameschilderen of skiën is.

Aad en zijn vrouw Ria wonen in 

Capelle a/d IJssel. Ik stel me een 

uitbreidingswijk van Rotterdam 

voor met veel nieuwe hoogbouw. Maar nee 

hoor, zij wonen aan een smalle kronkelweg 

met water aan beide zijden en bruggetjes 

naar de tuinen en behuizing, zoals in het 

voor mij bekende Reeuwwijk. Anneke en ik 

worden glunderend door Aad en zijn vrouw 

Ria ontvangen. Aad begrijpt niet waarom 

ik een portret van hem wil maken voor het 

Jollenbulletin. Wat een zelfonderschatting!

Aad groeit op in Vlaardingen. Zijn vader 

is visser op een logger. Aad is veel op 

straat en aan het water bij de Vlaardingse 

Vaart. Op 10-jarige leeftijd mag hij mee in 

een O-jol. Nou dat is wat! Dan verhuist de 

familie naar Rotterdam. Aad ziet vanuit zijn 

slaapkamerraam de zeiltjes op de Kralingse 

Plas. Voor 50 gulden koopt hij (13 jaar oud) 

een overnaads jolletje. Deeltjes vernieuwd, 

geklonken en gebreeuwd, katoenen zeiltje 

gekocht en laten vermaken, en het zeilen 

door vallen en opstaan zelf aangeleerd.

Het leven van een visserman vindt Aad 

maar niks. Hij leert het vak van huisschilder. 

In die tijd is de Vrijheidsklasse erg populair. 

Vele zeilhelden hebben hierin gezeild na 

een jeugdklasse. Rotterdamse namen Cock 

Neeleman en Heinz van der Spek (broer 

van onze Maarten). Aad bouwt een Vrijheid 

in het pakhuis van de plaatselijke duiven-

vereniging. Primitieve omstandigheden, het 

water loopt langs de muren. Het eindresul-

taat mag er zijn. De romp is van vurenhout 

en daarom strak geschilderd in een licht

blauwe kleur. Eerst leren wedstrijdzeilen 

met een katoenen tuig. Dan met een 

tweedehands dacronzeil Neeleman voorbij. 

De Vrijheid lekt en wordt van binnenuit met 

kaarsvet gedicht. Nieuwkoop is voor Aad 

een geliefd oord. Daar wint hij zijn eerste 

hoofdprijs. Veel bier, weinig slapen en wat al 

niet meer (in de Vrijheid 767).

Aad blijkt een duizendpoot. Huisschilder, 

botenbouwer en nog veel meer. Op een 

dag eist Ria zijn vrouw na wat zeuren van 

Aad dat hij het huis moet schilderen, maar 

daar begint hij niet aan. Van de weeromstuit 

wordt hij reclameschilder en volgt de 

avondopleiding aan de Kunstacademie 

in Rotterdam. Enkele resultaten van Aads 

kunst hangen in de woonkamer.

‘s Winters wordt er geskied. Les nemen 

kost te veel geld. Even kijken hoe anderen 

dat doen en dan maar proberen. Of het nu 

zeilen, bootbouwen, huisschilderen, kunst-

schilderen of skiën is: alles zelf aanleren.

Na de Vrijheid volgt de Finn. Twee 

rompen van plakhout gekocht bij Visser in 

Loosdrecht. Afgebouwd in een pand van 

een begrafenisondernemer. Tegenprestatie 

is onder andere het verplaatsen van 

lichamen. Het zeilen in zo’n Finn valt niet 

mee. Bekende namen in die tijd zijn Koos de 

Jong, Rinse Koopmans en Hans de Winkel.

In de barre winter van 1963 worden drie 

Solo’s gebouwd samen met Jan Juray (vader 

van Hans, wedstrijdleider Braassem). Tijdens 

een Hiswa-tentoonstelling lopen Aad en 

Ria op de stand van Van de Stadt tegen een 

Vaurien aan. Samen zeilen ze daar veel wed-

strijden in met als hoogtepunt het behalen 

van het Europees Kampioenschap in Spanje.

Er moet een boot komen voor de familie,  

twee zoons geboren. Een teakhouten 

reddingssloep wordt omgebouwd tot 

zeiljacht. Aad kan lekker zeilen en de familie 

is dichtbij. Dan maar weer in een 

éénmansboot. Twee OK-jollen gebouwd. Dit 

is toch wel de favoriete boot van Aad. Echter 

om goed mee te komen wordt een polyester 

Henriksen OK-jol aangeschaft. Aad duelleert 

met Cees Vroege en Johan Stam.

Voor de kinderen samen met Leo Willemse 

(16m2-zeiler) twee Optimisten gemaakt.

De sloep wordt verkocht en in 1989 koopt 

Aad een polyester romp van een Taling, een 

uitstekend toerjacht van ruim 9 meter. Deze 

wordt afgebouwd, getuigd, en is nog steeds 

in bezit. Hij ligt in de haven van de Kralingse 

Zeilclub. Iedere doordeweekse dag stapt 

Aad op z’n fiets naar deze club en ontmoet 

daar zijn vrienden en verricht allerlei on-

derhoudswerkzaamheden. Alleen de zware 

klussen mogen de jongeren doen (Aad is 

inmiddels 80).

Tussendoor is er ook een 16m2 gebouwd. 

Daarin vaart de jongste zoon enige tijd, en is 

later verkocht aan Bram Ladage. In de winter 

word er gevaren met een zelfgebouwde DN. 

Dat gaat wel erg hard! Aad jaagt Ria daar-

mee de stuipen op het lijf.

Dan spreekt Aad op een keer Harry 

Maronier. Harry heeft ook in een OK-jol 

gevaren en al kletsend wordt Aad in een 

12-voetsjol gepraat. De bekende 573 wordt 

geleend van Cees Velthuizen. Dat bootje 

‘loopt’ volgens de kenners niet, maar Aad 

kan het een beetje bijhouden. En zo gaat 

het kriebelen om een echte jol te bouwen.

Op zolder is hard gewerkt aan de 789. En 

wat een prachtig resultaat! Aad zeilt op 

Kralingen aardig voorin. Al snel zegt 

Pieterman: ‘Aad ik wil jouw jol kopen’. De 

koop is snel beklonken. Aad heeft een 

schuurtje achter zijn huis gebouwd, krap 

aan groot genoeg om een jol in te bouwen. 

Zo ziet de 829 het licht. Deze wordt 

overgenomen door Donald Veldmann en is 

onlangs in het bezit gekomen van Hans van 

Agtmaal. Het oordeel van Gert Lamme over 

de 829: ‘Kijk dit is nou een goed gebouwde jol’.

Met de 847 is het tempo van het jollen 

bouwen er een beetje uit. Aad vaart altijd 

voorin, echter, hij heeft een partij zeer licht 

(in gewicht) hout op zolder liggen. Ria zal 

binnen één jaar het hout weg laten halen 

als het er nog ligt. Dat is een stok achter de 

deur om weer aan een nieuwe jol te begin-

nen, want met Ria valt niet te sollen. De 847 

wordt aan Henk Wittenberg verkocht. 

Tijdens de Niwa Week in augustus 2015 

vaart Aad z´n eerste wedstrijd in de 884, een 

schitterende jol en aan het minimumge-

wicht. Een tweede plaats nipt voor de 847.

Aad heeft 12-voetsjolzeilen en het verloop 

van de banen van diverse zeilmakers exact 

opgemeten en uitgetekend. Nu gaat hij een 

profiel bedenken geschikt voor zijn 

lichaamsgewicht. Een nieuwe zeilmaker is 

geboren.

Over  

de vloer 

bij

Fenomenale autodidact, reclameschilder en bootbouwer

TEKST HUIB OZINGA, 755 KRUIMELTJE 

AAD BERGWERFF

1 2

3 4

JOL IN AANBOUW

1. Op de zolder van huize Bergwerff krijgt Aads eerste jol, de 789, in 1996 al behoorlijk gestalte. Hoe vlak is de bodem? 2. Uit de kluiten gewassen 

jochies van de KZC zijn opgetrommeld om het meesterwerk door de koekoek naar buiten te werken. 3. In wankel evenwicht daalt de jol af naar 

de begane grond. Gelukkig gaat alles goed! 4. Bij de KZC krijgt de jol haar doop en heet voortaan Joffer van Cralinghen. Wat moet dat een over-

weldigend gevoel zijn om je eigen gebouwde boot voor het eerst te water te laten. Die emotie heeft Aad heel vaak gehad.

Aad Bergwerff
RECLAMESCHILDER

BOOTBOUWER
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Sportpark TE WERVE en de Shell-jollen

Behalve sportvelden voor onder 

meer voetbal, rugby en hockey, een 

sintelbaan en meerdere tennis-

banen, was er een klein meertje (De Put) 

waarin gezwommen werd, en waarop 

verschillende watersportactiviteiten (kano, 

roeien, zeilen) bedreven werden. De Put 

was ontstaan door een afgraving aan het 

begin van de vorige eeuw, waarbij het  

gewonnen zand door de gemeente Den 

Haag werd gebruikt voor de aanleg van 

nieuwe wijken. Tot het begin van de jaren 

vijftig lag het sportpark aan de periferie van 

de Haagsche agglomeratie en waren er 

tussen Te Werve en Delft slechts weilanden 

en boerderijen. Later is dit hele gebied 

volgebouwd met flats, winkels en kantoren, 

waarmee veel van het landelijke karakter 

verloren is gegaan. Tijden veranderen, ook 

wat betreft de riante secundaire arbeids

voorwaarden van Shell. Na 75 jaar kwam 

een eind aan Te Werve als sport- en 

recreatiepark van Shell, en in 2011 werd het 

landgoed verkocht aan Event Company die 

er een locatie voor evenementen van heeft 

gemaakt (zie www.eventcompany.nl en 

www.tewerve.nl).

Omdat mijn vader een Shell-employee 

was, en wij op vijf minuten fietsen van Te 

Werve woonden, heb ik in de periode 1950-

1960 intensief gebruikgemaakt van de 

In het onvolprezen jubileumboek Twaalfvoetsjol 100 jaar klasse staat op de laatste pagina van hoofdstuk 7 (Bolwerken) een stukje 

over de Shell-jollen. Bij dit stukje staat een plattegrond van sportpark Te Werve in Rijswijk (Z-H), een eeuwenoud landgoed dat in 1923 

door de directie van de Bataafse Petroleum Maatschappij (BPM, later Shell), werd aangekocht ten behoeve van de werknemers van 

het hoofdkantoor als sport- en recreatiepark. 

faciliteiten van Te Werve. Zo heb ik er leren 

zwemmen en ook mijn eerste zeilervaringen 

vonden hier plaats. In het begin bestond 

dit uit een paar rondjes meevaren met mijn 

vader of een andere volwassene. Later, toen 

ik twaalf jaar was geworden en enkele uren 

zeilinstructie had gevolgd, was het mogelijk 

zelf een boot af te schrijven om mee te 

zeilen. In de weekeinden was er in het 

algemeen veel belangstelling en schreef 

je af voor een uur, maar op doordeweekse 

dagen kon je vrijwel onbeperkt zeilen tot 

zonsondergang. 

De zeilvloot van Te Werve bestond 

aanvankelijk uit twee ‘oude’ 12-voetsjollen 

(waarvan ik er overigens maar één - de 

337 Cardon - kan terugvinden in het 

jollenregister), één 16m2 en een lekke 

pieremachochel die door de permanent 

aanwezige bootsman met kunst- en 

vliegwerk in de vaart werd gehouden. 

In 1953 kwamen daar vier nieuwe 

12-voetsjollen bij, die gebouwd waren bij 

De Vries Lentsch. Ze hadden de nummers 

598 - 601, en kregen de namen van 

directeuren van de Koninklijke Shell-groep.

Met deze nieuwe jollen werden regel-

matig wedstrijdjes gevaren. Het verklein-

woord wedstrijdjes is zeker niet denigrerend 

bedoeld maar illustreert de beperkte 

Om ook in de echte wereld (lees: De 

Kaag, Braassem, Westeinder) mee te doen 

aan zeilwedstrijden met de Te Werve- 

12-voetsjollen kwam wel het een en ander 

kijken. Anders dan tegenwoordig lagen de 

jollen het gehele jaar in het water en boot-

trailers bestonden nog niet of nauwelijks. 

Nadat de jollen (soms twee, soms alle vier) 

op Te Werve uit het water waren gehaald en 

de onderkanten grondig gereinigd en  

opgeschuurd waren, werden ze op een wa-

gentje van de tuinlieden naar de Rijswijkse 

haven gebracht en daar weer te water ge-

laten. Na schooltijd van een doordeweekse 

dag gingen wij daar naartoe, roeiden de  

haven uit en de Vliet op, en riepen de eerste 

de beste voorbijkomende beurtschipper 

aan met de vraag ‘sleepie’. Net als met liften 

in die tijd duurde het niet lang voor we 

meegenomen werden. De tocht ging via 

Voorburg, Leidschendam, waar we geschut 

werden in de sluis, en Voorschoten, naar 

Leiden tot we aankwamen bij de Groote 

Sloot, die de Zijl verbindt met de War-

mondse Leede. Hier koppelden we los en 

afhankelijk van de windrichting zeilden of 

roeiden we naar jachthaven Lokhorst in 

Warmond waar de jollen gestald werden 

tot de wedstrijden begonnen. Van Warmond 

naar De Kaag Sociëteit werd steeds gezeild, 

maar om via de Ringvaart naar de Braassem 

en Westeinder te komen, was je vaak  

afhankelijk van een sleepje door een toevallig 

voorbijkomend plezierjacht. 

Zelf heb ik in die periode maar enkele 

keren meegedaan aan nationale wed- 

strijden in de 12-voetsjol. De reden was dat 

Te Werve rond 1956 een Stern (no. 59) had 

aangeschaft, die, omdat de oudere leden 

niets zagen in deze ‘wankele badkuip’, 

vrijwel permanent ter beschikking stond 

van Henk van der Rest en mijzelf. Gedu

rende enkele jaren hebben wij samen aan 

vrijwel alle wedstrijden in West Nederland 

meegedaan.

Behalve Te Werve, waar employees van 

het hoofdkantoor in Den Haag lid waren, 

had Shell nog twee andere zeilvereni- 

gingen: ‘Ondine’ voor medewerkers van het 

Shell Laboratorium in Amsterdam, en een 

zeilvereniging aan de Brielsche Maas voor 

medewerkers van de olieraffinaderij Pernis. 

Alleen Ondine beschikte ook over 12-voets-

jollen met de nummers 591, 592, 593, en 

595, genaamd naar atomaire deeltjes, en 

ook gebouwd bij De Vries Lentsch. U zult 

zich afvragen of al deze Shell 12-voetsjol-

activiteiten ook nog bekende zeilers heeft 

opgeleverd. Bij mijn weten is dit er maar 

één, te weten J.J. van het Hoogerhuys, die 

in 1959 zelfs een keer nationaal kampioen is 

geworden. Interessant was dat hij niet  

tevreden geweest schijnt te zijn met een  

‘gewone’ 12-voetsjol van Ondine, waar  

iedereen in mocht varen, en dat hij het voor 

elkaar heeft gekregen dat de vereniging 

voor hem een nieuwe jol heeft laten  

bouwen (de 619 Positron) waar anderen 

niet in de buurt mochten komen. Mede 

omdat hij relatief klein van postuur was en 

de Baay-boot licht, was hij vooral bij licht 

weer een geduchte tegenstander.

Terugkomend op het jubileumboek waar- 

mee ik dit stukje begon, werd ik eind 2012 

gebeld door Dolph Blussé met de vraag of 

ik iets zou kunnen bijdragen over de Shell-

jollen van Te Werve en Ondine. Ik moest 

hiervoor meer dan vijftig jaar terug gaan in 

mijn geheugen, maar gelukkig hielp de 

met grote moeite verkregen toegang tot 

het archief van het personeelsorgaan 

Koninklijke Shell Post enkele lacunes op te 

vullen. Ik vond dit leuk om te doen, maar 

waar ik achteraf echt blij over ben is dat 

Dolph mij bij deze gelegenheid over

gehaald heeft om weer 12-voetsjol te gaan 

varen. Ik heb hier, na een aarzelend begin, 

alweer veel plezier aan beleefd en sta te 

trappelen om aan mijn vierde seizoen te 

beginnen.

De zeilvloot bestond oorspronkelijk 
uit twee oude jollen, een 16m2 en 

een lekke pieremachochel

omstandigheden. Het langste rak was niet 

meer dan een paar honderd meter, en 

alleen bij wind uit het zuiden of noorden 

was dit het kruisrak. Bij de frequente 

westenwind lag de helft van het plasje in de 

(wind)schaduw van de hoge bomen van 

het park, en waren er vlagen en draaiwinden 

waar zelfs Loosdrecht kinderspel bij is. De 

(zig-zag)baan bestond dan uit enkele zeer 

korte kruisrakjes en een langer halve winds 

rak terug naar de startlijn.

Naast de clubwedstrijdjes in de week

einden heb ik goede herinneringen aan 

de onofficiële wedstrijdjes die we met 

een klein clubje middelbare scholieren 

op doordeweekse middagen hielden, 

en die overeenkomst vertoonden met 

de tegenwoordige ‘apen leren klimmen’-

middagen op de KWVL. Als we min of meer 

gelijk lagen riep iemand ‘start’. We voeren 

dan een kort baantje, rond twee of drie 

boeien, en finishten vervolgens ergens in 

de buurt van waar we gestart waren. Dit 

deden we soms wel tien keer achter elkaar 

zonder onderbreking. De grote gangmaker 

hierbij was de latere Stern- en Finnjol-zeiler 

Henk van der Rest. Hoewel zijn vader geen 

Shell-man was mocht hij van alle faciliteiten 

van Te Werve gebruikmaken omdat hij 

direct naast het Park woonde en bevriend 

was met de beheerder. TEKST PETER VAN BRUMMELEN, 812 ASTERIX

De Put tijdens WO II (Foto Natuurzwembad De Put) Wedstrijdje op Sportpark Te Werve in 1960. Een artikel uit 1955 ontleend aan het clubblad.
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Deze notitie is in 2012 door ondergetekende geschreven in 

het eerste jaar dat ik in een jol voer. Het stuk is in de mot-

tenballen terechtgekomen en daar door de redactie weer 

uitgehaald omdat het onderwerp anno 2016 nog steeds 

actueel is.

Afgelopen jaar heb ik het genoegen gehad met 

‘geleende’ boten kennis te kunnen maken met het 

12-voetsjollenzeilen onder meer op het Pinkster-

evenement, de Alkmaar Open, het NK en het Houtskool Cup-

weekend.

Geleidelijk aan leer je de 12-voetsjol wat kennen en ga je 

een beeld vormen van wat voor jol je zelf wilt hebben, maar 

vooral ook leer je de mensen kennen in de klasse.

Hierdoor ben ik hard op weg om een enthousiaste 

12-voetsjollenzeiler te worden; ik heb dan ook inmiddels een 

fraaie jol - gebouwd in 1999 door Jachtwerf van der Meer - 

aangeschaft.

Terugblikkend  gun ik ook anderen zo’n leuk traject, en ik 

denk dat ook andere  potentiële jollenzeilers  hiermee over 

de streep zijn te halen. En dat is goed voor de groei en bloei 

van de klasse.

Op basis hiervan denk ik dat het mogelijk is om de promotie 

van de klasse nog verder te stimuleren; onderstaand enkele 

suggesties.

Doelgroepen
Er zijn volgens mij twee belangrijke doelgroepen voor de 

12-voetsjolpromotie:

A.	 De iets oudere zeiler, die vroeger wedstrijd voer in Schakel 

of Pluis, of de zeiler die al van alles heeft gevaren, van FJ 

via Pampus tot zeegaand zeiljacht, maar die het nu leuk 

vindt om wat dichter bij huis te zeilen. En dat zonder al te 

veel gezeur, want je kunt met de jol alles alleen: optuigen, 

te water laten, naast je garage zetten enz. De investering 

hoeft niet hoog te zijn, er is een groot aanbod van 

prachtige 12-voetsjollen op ieder prijs-/kwaliteitsniveau, 

en die jollen zijn bijna altijd nog competitief ook.

B.	 Jongeren die niet in de 'voorkeurslijn' van het KNWV 

passen, die zeilen heel leuk vinden maar geen behoefte 

hebben aan geforceerde trainingen met talloze coaches 

(incluis ouders), op een fluitsignaal door de wind gaan 

of alweer zo’n stinkend wetsuit aan... Het zijn de jonge 

zeilers die het leuk vinden om gezellig mee te doen en 

af en toe een aardige toertocht niet afslaan. Bovendien 

kun je in de 12-voetsjol genoeglijk met je beste vriendin 

varen, al weet die niets van zeilen. Sterker nog, het 

bedaarde karakter van de jol stelt de bemanning in staat 

rustig te chatten en te sms’en. En moet de stuurman het 'net' 

op, dan wissel je even van positie. In welke andere klasse kan 

dat nou?

Voor de groep jongeren van bijvoorbeeld 10 tot 14 jaar kan ook 

nog gedacht worden aan een poule van zeilers, die weleens als 

bemanning mee willen, al dan niet met het perspectief om zelf 

ook eens aan de helmstok te zitten.

Duidelijk is dat dit allemaal niet opgaat voor het merendeel  van 

de optimistzeilertjes, echter als dit verhaal wel opgaat voor 5 à 

10% van de optimistzeilers kunnen we heel wat 12-voetsjollen 

uit de mottenballen halen.

Het plan
1. Tijdelijk beschikbaar stellen van 12-voetsjollen voor promotie 

en instromers.

Er liggen nu talloze jollen in de mottenballen, ze zijn in prima 

staat, maar er wordt niet in gevaren. Om diverse redenen worden 

ze niet verkocht, men is er nog te veel aan gehecht, de stap om 

die boot echt af te stoten is te groot ondanks rug, knieën of 

ander klachten.

Ik schat dat er in de Regio West minstens dertig boten zijn die in 

deze categorie vallen, landelijk misschien wel zestig. Er zou een 

verzoek aan de eigenaren gedaan kunnen worden om hun jol 

in het kader van dit plan tijdelijk ter beschikking te stellen, want 

wat is er leuker dan jouw jol weer vrolijk mee te zien varen met 

een enthousiaste ‘instromer’ aan de helmstok, jong of oud.

De beschikbaarstelling zou tegen een zeer lage vergoeding 

moeten plaatsvinden om de drempel laag te houden, bijvoor-

beeld alleen de verzekering (incl. eigen risico) en een kleine ver-

goeding voor klein onderhoud. Beschikbaarstelling zou kunnen 

voor een evenement of een periode van een of twee maanden.

Op dit moment zijn er 12-voetsjollen beschikbaar voor promo-

tie. Dit is echter weinig bekend (niet op website te vinden) en er 

wordt een hoge vergoeding voor gevraagd.

De eigenaar van zo’n beschikbaar gestelde boot moet de 

zekerheid hebben  dat zijn boot in goede handen is  en adequaat 

beheerd wordt. (zie punt 2)

2. Beheersfunctie promotiejollen

Er moeten 12-voetsjolzeilers gevonden worden die zo’n promo-

tiejol willen ‘beheren ‘, d.w.z. dat de jol perfect behandeld en de 

tijdelijke gebruiker goed begeleid wordt en dat eventueel kleine 

onderhoudswerkzaamheden uitgevoerd worden.

De beheerders rol is cruciaal en als er bijvoorbeeld drie jollen-

zeilers zoiets in West-Nederland en drie in Noord-Nederland 

dit willen doen, kunnen we een geweldig promotie-initiatief 

opzetten.

3. Rol watersportverenigingen

Deze zouden een 'tijdelijk lidmaatschap' moeten faciliteren om 

een en ander een kans te geven. Drie keer introduceren is in dit 

geval onvoldoende. 

Hoe verder?
Er moet in het bestuur en ledenvergadering  gediscussieerd 

worden over zo’n promotieplan en onderzocht worden of 

er draagvlak voor is. En vanzelfsprekend of er voldoende 

vrijwilligers zijn die het plan willen uitvoeren. De 12-voetsjollen

klasseorganisatie moet een bescheiden budget beschikbaar 

stellen om een en ander te faciliteren bij de opstart. Mocht 

het plan positief ontvangen worden, dan zou het bestuur een 

commissie of werkgroep kunnen instellen die het idee verder 

vorm geeft.

Fred Knitel, 845 Suntiki 

‘Voor de groep van jongeren van 

bijvoorbeeld 10 tot 14 jaar kan 

gedacht worden aan een poule van 

zeilers die weleens als bemanning 

meewillen al dan niet met het 

pespectief om zelf eens aan de 

helmstok te zitten.’ 

 
1. karel en jort de boer 

2. wim en marcel Bleeker 3. erik van der 
meer en jacqueline brijder 4. hans nieuwland 

5. frans smits en bob van der pol 6. daan daniels en 
tessa veenis 7. fred knitel 8. hans reyers-mea nota 9. leen van 
willigen 10. huib ozinga 11. emiel westerhof 12. bert bos 13. 

durk zandstra 14. willem de boer 16. tom fick 17. reinhard schröder 
18. fred udo 19. rudy kuiters 20. pieter bleeker 21. rina de boer 

22. duuk dudok van heel 23. tonny surendonk 24. hans van der meer  
25. frans de bot 26. jan de vreede 27. jeanet blokland 28. tjibbe van der 

laan 29. henk van der zande 30. anjo klinkenberg 31. pieter daniels 32. bert 
hamminga 33. sjouke dijkstra 34. jan hak 35. tom westen 36. piet de boer  

37. erik de vries 38. jan bart lucas 39. henk wittenberg 40. jeroen de groot 
41. siebrand deen 42. jan sonnenberg 43. martin trompert 44. pieter prins 

45. wim broer 46. jos eringa 47. emmy stoel 48. nanco oskam 49. bob 
heineke 50. hans pleiijsier 51. jan korswagen 52. jan-piet lohmann 

53. rieks reyers 54. jaap rouwé 55. sabine romkes 56. wim 
schoemaker 57. olaf arends 58. carlien daniels 59. folkert 

de boer 60. jos van der voort 61. peter van brummelen 
62. aad bergwerff 63. joep brinkmann 

64. berend brijder
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65. patricia surendonk 

66. bert hamminga 67. coen verhaegh 
68 mary oskam-plantenga 69. peter korswagen 

70. wil de ruiter 71. folkert berghuis 72. nicolette 
arnoldus 73. klaas koning 74. klaas weissenbach 75. fred 

lachotzki 76. ben akkerman 77. iman damsté 78. rini slee 79. piet 
velink 80. harry kort 81. marcel bleeker 82. robin nieboer 83. pieter 
kamminga 84. tessa veenis 85 peter caldenhoven 86. jorgen schrier  

87. jurri rooyackers 88. piet van zanten 89. evert van essen. 90. mea nota 
91. elena gassenzer 92. kris visser 93. bob coebergh 94. a. magré  

95. margaret delany 96. annelize wreesmann 97. anne roskam 98. fam. 
kattenberg 99. tani takefumi 100. harry heijst 101. ab van osch 102. frans 

portiek 103. elske reyers 104. eckhard scheufler 105. matthys key  
106. patricia scherpel 107. ed van cortenberghe 108. marcel huitema 

109. tim meijer 110. ruurd cuperus 11. bob van der pol 112. jan docter 
113. jarig hofma 114. peter van dishoeck 115. hans mallant  

116. rudolf boswijk 117. nico pieterman 118. michiel feldberg 
119. willem roelands 120. constant van lookeren campagne 

121 dorien sandbergen 122. jacqueline francoys
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weegt maar liefst 1 kilo!

De chocoladepaashaas
voor de 1e plaats van GWV Elfhoeven

PAASWEDSTRIJDEN 26-27 MAART  Op de Elfhoevenplas bij GWV 
Elfhoeven kunt u de Paaswedstrijden varen. De 
wedstrijdcommissaris van Elfhoeven spreekt liever van de 
Paashaaswedstrijden, want in plaats van de bekende 
bekers worden chocoladepaashazen uitgereikt als prijs. 
De paashaas voor de 1e plaats weegt maar liefst 1 kilo!

VOORKAAG 23-24 APRIL  Deze wedstrijden op de Kagerplassen 
worden georganiseerd door KWV De Kaag. Deze verenig-
ing beschouwt de 12-voetsjol sinds vorig seizoen als een-
mansboot, hetgeen voordeliger is bij inschrijving.

GOUWE OUWE 7-8 MEI  Alweer de 35e editie van 'een klassieker 
voor klassieke zeilboten op Kralingen'. Naast interessante 
wedstrijden op de intieme plas zorgt de WSVR voor een 
gezellig walprogramma met levende muziek, lekker eten 
en drinken en het traditionele captainsdinner op de zater-
dagavond.

OPEN DAG TIJDENS GOUWE OUWE 7 MEI  Voor geïnteresseerden in 
de 12-voetsjol wordt op zaterdag 7 mei een Open Dag 
gehouden. Belangstellenden kunnen dan meerdere 
12-voetsjollen bekijken, vragen stellen over de boot en bij 
gunstig weer zelf met een van de zeilers in de 12-voetsjol 
een rondje meevaren. Aanmelden vóór 7 mei kan bij: 
anjo@klinkenberg.nl.

PINKSTEREVENEMENT 14-16 MEI  In Regio West is in het voorjaar 
het hoogtepunt ongetwijfeld het Pinksterevenement op 
De Kaag. Wij hopen weer op een groot veld van circa vijftig 
deelnemers zoals wij in de afgelopen jaren steeds hebben 
gezien. Op het programma staan o.a. de gewone 
wedstrijden, de lange afstandswedstrijd, die de beleving 
van een toertocht heeft, en het sociale programma. Ook 
voor toeschouwers is het de moeite waard om eens te 
komen kijken. Meestal werkt het weer aardig mee en dan 
is het heerlijk toeven op het Kaageiland om en nabij de 
Sociëteit.

BRAASSEM SUMMER REGATTA 11-12 JUNI  Deze zomerwedstrijden 
op de Braassem staan voor gezelligheid en sportiviteit. 
Vanuit het clubhuis is het wedstrijdwater goed te overzien 
en daarom ook voor toeschouwers een interessant 
evenement.

TOERTOCHT REGIO WEST 18 JUNI  Deze toertocht wordt geor-
ganiseerd in Zaanstreek/Waterland in samenwerking met 
Fred Udo. De aankondiging staat omstreeks 1 mei op de 
website. Inschrijven kan dan ook via de website of via: 
anjo@klinkenberg.nl.

KAAGWEEK 14-17 JULI  Voor de 96e keer organiseert KWV De 
Kaag de oudste zeilweek van Nederland. Vanaf het eerste 
uur waren de jollen bij dit watersportfestijn uitstekend 
vertegenwoordigd. Een goede reden om deze klassieke 
'week' ook in 2016 niet te missen.

NEDERLANDS KAMPIOENSCHAP 12-VOETSJOL 29-31 JULI  GWV De 
Vrijbuiter in samenwerking met de Twaalfvoetsjollenclub 
organiseert dit jaar het Nederlands Kampioenschap in 
Regio Midden. Er wordt gestreden om de hoogste eer en 
iedereen is welkom om dit schouwspel mee te beleven.

NIWA WEEK 13-14 AUGUSTUS  Op de Nieuwkoopse Plassen 
verschijnen de jollen al weer heel wat jaren aan de start. 
Varen op Nieuwkoop is een ware belevenis. De 
wedstrijdorganisatie is in handen van Watersport 
Vereniging Noord-Zuid Nieuwkoop en de gastvrijheid is 
top.

ALKMAAR OPEN 19-21 AUGUSTUS  Dit gezellige evenement met 
haar mooie wedstrijdwater kan ik u van harte aanbevelen. 
Naast de gewone seriewedstrijden zijn er op zaterdagmor-
gen de sprintwedstrijden: drie keer starten en finishen bij 
de bovenboei. De totaaluitslag hiervan telt als 1 wedstrijd.  
Vaak vormen de jollen de grootste klasse en dan wordt er 
naast de gewone prijzen, gestreden om de 'Beer van de 
Meer'. Inschrijven kan via www.alkmaardermeer.nl. 

NAKAAG 24-25 SEPTEMBER  KWV 'De Kaag' organiseert de  
Nakaag. Bij mooi nazomerweer is dit een heerlijke afslui-
ting van het zeilprogramma voor de jollen in Regio West. 

Ik hoop dat de weergoden ons gunstig gezind zijn en dat 
we mogen genieten van een mooie zomer met veel zeil-
plezier.

Anjo Klinkenberg, Regiocommissaris West

Wat staat er in 2016 in Nederland voor de 12-voetsjollen allemaal op het programma? De landelijke 
wedstrijd- en toertochtkalender 2016 vindt u op pagina 6 in dit bulletin en op onze site www.twaalf-
voetsjollenclub.nl. Via een klik op de vereniging kunt u inschrijven. 
Hier vraag ik uw speciale aandacht voor de volgende evenementen die in Regio West plaatsvinden.

Boven: Voordewindse start jollenwedtrijden Alkmaardermeer1932 (foto Zaanlandsche Zeilvereeniging). Onder: NK 2011 Alkmaardermeer (foto Wietske van Soest).

WEST REGIO WEST REGIO WEST REGIO WEST REGIO WEST WEST REGIO WEST REGIO WEST WEST REGIO WEST REGIO WEST REGIO WEST REGIO WEST
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Mit dem Segeln begann ich 1972 

als 14 Jähriger mit einer OK 

Jolle auf der Weser bei Bremen. 

Dann stieg ich 1976 um auf einen Hobie 

Cat 16, ein damals revolutionärer Katama-

ran aus den USA. Als Schüler und dann als 

Student bin ich mit meinem Vorschoter nur 

Regatten gesegelt. Besonders viel Spass 

hat es mir immer bei viel Wind und Welle 

auf der Nordsee gebracht: St. Peter Ording 

in Deutschland oder in den Niederlanden 

in  Scheveningen, Hoek van Holland, oder 

Katwijk. Höhepunkte war der Gewinn der 

Deutschen Meisterschaft und die Teil-

nahme an der WM auf Tahiti in Französisch 

Polynesien. Mit meinem Examen in 1983 

gab ich das Segeln auf.

In den dann folgenden 25 Jahre standen 

andere Themen im Vordergrund: Beruf, 

Heirat, Kinder, Haus… Doch meine 

Gedanken waren dem (Regatta-) Segeln 

weiter verbunden. 2007 sagt mir meine 

liebe Frau Annette: 'Reinhard, Dein Herz 

schlägt fürs Segeln. Ich glaube Du musst 

wieder aufs Wasser'. Ich kauft mir einen 

Laser SB3 ein 3 Mann Sportboot. Mit zwei 

regattaerfahrenen Studenten waren wir auf 

vielen Events. Highlights waren die EM’s 

und WM’s auf dem Gardasee, Medemblik, 

Cascais bei Lissabon oder Torquay in 

England. Mit dem Examen meiner beiden 

Vorschoter beschlossen wir, die vier tollen 

gemeinsamen Jahre zu beenden.

Nun suchte ich ein neues Boot. Es sollte ein 

Einmannboot sein, eine Einheitsklasse, alle 

Boote mit dem gleichen Speed und mit 

dem ich auch noch im Alter segeln kann. 

Ich kam auf das 12 Fuß Dinghy und bekam 

sehr schnell Kontakt zu Pieter Bleeker, der 

mir am Telefon und per Mail viel über das 

Dinghy erzählte. Als ich dann im Januar 

2012 einen Neubau bei Jeroen de Groot in 

Foxhol sah, war mein Herz gleich entflammt‘. 

Die weitere Geschichte kennt Ihr…

Besonders freue ich mich darüber, so herz

lich im Jollenclub aufgenommen zu sein 

und in den vergangen Jahren so viele 

nette holländische Segelfreunde gefunden 

zu haben, die wie ich das 'classic wooden 

dinghy' lieben und für die Entwicklung der 

Klasse kämpfen.

TEKST REINHARD SCHRÖDER, GER 870 ISABELLA

ONDER REDACTIE VAN JEANET BLOKLAND

TEKST PIETER BLEEKER 824 ORANJETIPJE

Friendship Series 2016

West Kirby, 2013. Foto Wietske van Soest

‘Dein Herz schlägt fürs Segeln' 

Reinhard Schröder
Zeiler in de kijker:

Wedstrijdzeilen in het buitenland met een 12-voetsjol? 
Dat kan in de Friendship Series: Duitsland, Baldeneysee 
 9 en 10 april; Nederland, Kaag 14 en 15 mei, Engeland, 
Lowestoft 22- 24 juli.  

De term Friendship Series is ooit bedacht door onze 

oud-voorzitter en voorvechter van het internationale 

jollenzeilen, Pim Reimerink. Als eerbetoon aan deze zo 

vroeg overleden jollenzeiler hebben Fred en Emmy Udo en Geja 

en ik tijdens een etentje in Luzern de titel overgenomen voor deze 

nieuwe internationale serie. De Friendship Series is een succes en 

gaat alweer zijn vierde jaar in. De andere internationale jollenserie 

is de Cockshott Series, waar plastic en hout gezamenlijk starten. 

Fred heeft het ooit mooi gezegd: ‘Als wedstrijd stelt dat niets voor, 

maar het is wel gezellig. ' De Friendship Series zijn net zo gezellig 

en daarnaast zeil je in een echte eenheidsklasse met elkaar. Dat is 

natuurlijk wel zo eerlijk en uiteraard spannend. 

Op 9 en 10 april gaat de reis naar de Baldeneysee. Die ligt vlakbij 

Essen en is voor iedereen in 2 tot 3 uur te bereiken met de auto. 

De regiocommissarissen Noord, Midden en West hebben iedereen 

een mail gestuurd met een persoonlijke uitnodiging van Reinhard 

Schröder. Hij zeilt als Duitser vaak in Nederland, maar stelt het 

uiteraard ook op prijs als we in zijn vaderland een keer gaan zeilen 

met onze houten jollen. De zeilers die er geweest zijn, vertellen 

nog steeds enthousiaste verhalen. Wil je meer weten, kijk eens op 

de blog:12footnews.blogspot.nl. 

Over de Kaag op 14 en 15 mei hoeft niets verteld te worden.  

Dat is sinds mensenheugenis een bijzonder evenement. Vooral 

de langeafstandsrace is een aanrader.

Dit jaar gaat de jollenkaravaan van 22 tot 24 juli naar Engeland, 

Lowestoft. Op 12 februari jl. hadden al 23 jollen ingeschreven 

uit diverse landen: Ierland, Engeland, Zwitserland, Nederland 

en Duitsland. Nicolette zal als Nicky Arnoldus Canada vertegen-

woordigen. Ook zeilers in Italië hebben belangstelling getoond: 

met een moderne houten jol kun je ook meedoen, mits de drie 

belangrijkste verstelmogelijkheden - giek, gaffel en mastvoet -  

niet worden gebruikt. 

De Friendship Series worden in het buitenland ook populair. 

Er zijn buitenlandse zeilers die alle moderne verstelmogelijkheden 

van de moderne jol eraf gaan halen en weer puur natuur in de 

1913-stijl willen meedoen. We hopen natuurlijk dat alle houten 

jolliefhebbers in Europa dat te zijnertijd gaan doen, zodat we 

ook weer eens naar Italië kunnen reizen voor gezamenlijke 

evenementen. 

Maar allereerst Duitsland en Engeland. Wil je meedoen, er is 

nog plaats. Neem contact op met je regiocommissaris, zij weten 

hoe je je kunt aanmelden. Informatie is ook te vinden op de 

facebook-groep twaalfvoetsjollenclub. Op de website www.

twaalfvoetsjollenclub.nl staat tegenwoordig een handige link 

naar facebook. En er is een Whatsapp-groep friendship series. 

Heel makkelijk als je informatie of foto’s wilt delen over deze 

buitenlandse avonturen. De jol is wel dik honderd jaar oud,  

maar wat betreft de social media gaan we wel met onze tijd mee. 

De postduif is niet meer nodig.
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Nieuwe leden per 2016
H.J. (Jaap) van Hasselt	 2, Chemin de Pré de la Grange, 44350 Guérande, Frankrijk 0033620022177	 v.hasselt@scarlife.com	 588 Papoose
F. (Floor) van Olphen	 Fazantlaan 16, 1343 AB Almere Hout	 036-5253719	 fvanolphen@dolphin-ns.com	 547 Wervelwind
W.A. (Willem) Prins	 De Genestetlaan 6, 3743 HK Baarn	 035-5420997	 prins.willem@live.nl	 772 Hommeles
A.M. (Ton) van Remmen	 Hooglandweg 3, 8131 TE Wijhe	 06-55751584	 tvr@vanremmen.nl	 B-lid
I. (Ingrid) Schols	 Zandstraat 15, 5301 BT Zaltbommel	 06-53721406	 i.schols@upcmail.nl	 533 Rippertje
J.B. (Bernard) Wijs	 Kotterspad 20, 1081 KP Amsterdam	 06-53220869 / 020-6643664	 bernard.wijs@planet.nl	 Jol in aanbouw

Wijzigingen
B.N. (Ben) Akkerman	 Vijfspronglaan 15, 7313 BN Apeldroon	 06-11017222
J. (Jos) Snijders Blok	 B-lid		  Jol 588 Lampedertien verkocht aan J. van Hasselt
J. (Jacqueline) Francoys	 Noorderweg 14, 1271 VM Huizen
M.M. (Max) Les	 Lid
(Gertjan) van der Meer		  06-23782300	 gvdm593@gmail.com
J.T.A. (Han) Sonderman	 Mounpad 6, 9216 VG Oudega Small	 0512-776837	 Jol 772 Hommeles verkocht aan W. Prins

Lidmaatschap beëindigd
D. (Donald) Feldmannn	 L 829 Kantje Boord (jol verkocht)
S. (Simon) Schermerhorn	 Donateur

Voor overige wijzigingen en aanvullingen in het jollenregister zie www.twaalfvoetsjollenclub.nl. Wilt u zo vriendelijk zijn om correcties door te geven aan: secretaris@
twaalfvoetsjollenclub.nl of jollenbulletin@gmail.com? Wijzigingen voor het register kunt u doorgeven aan froukjedaniels@hotmail.com. Hartelijk dank voor uw medewerking.

Ledenmutaties
Willem de Vries Lentsch (links) met zijn Belgische en Ierse tegenstanders na afloop van het 'Wereld'kampioenschap 12-voetsjol, Westeinder 1926 (Foto Erven Willem de Vries Lentsch).

Contributiefactuur 2016
•	 € 30,00 voor Leden met jol (L)
•	 € 20,00 voor Bijzondere leden zonder jol (B)
•	 € 19,00 voor Donateurs (D)
Rek.nr.: NL14 INGB 0003067490 ten name van Twaalfvoetsjollenclub o.v.v Contributie 2016 
met jolnummer voor Leden, of B of D voor Bijzondere leden of Donateurs. 
BIC-nummer: INGBNL2A
Uw drukke penningmeester vraagt om een spoedige en een complete betaling. Compleet 
in de betekenis van vermelding van het zeilnummer van de boot of een B of D.
UITERSTE BETAALDATUM 30 APRIL 2016

Plastic Fantastic
wedstrijdklassen geldt dat de kunststof 

boot sneller vervangen wordt, wat weer 

geld kost maar het voordeel heeft telkens 

de laatste snufjes van bouw en uitrusting 

mee te pakken. Daar is allemaal weinig 

tegen, behalve dat het opruimen en 

verwerken van de enorme hoeveelheid 

overal langs de Nederlandse wateren 

achtergelaten kunststof bootwrakken 

inmiddels bekend staat als een vrij serieus 

en kostbaar onopgelost milieuprobleem.

Is het een probleem als er aparte wed-

strijden gezeild worden in plastic kopieën 

van houten boten? En dat daar aparte 

klassevoorschriften voor komen? Welnee! 

Maar plastic toegelaten tot hout-

wedstrijden jaagt het hout onverwijld 

naar het toersegment. Een wet waar je op 

kunt vertrouwen.

Houten boten, met name waar geen lami-

naat toegepast mag worden, zijn relatief 

duur. Dat ze zeker niet sneller zijn is voor 

de doorsnee ambitieuze wedstrijdzeiler al 

genoeg om op den duur over te gaan op 

plastic - als de klassevoorschriften dat 

zouden toelaten - om dan elke drie jaar 

een nieuwe boot te kunnen kopen.

Niemand is verplicht in een dure gelicen-

tieerde massief houten overnaadse jol te 

zeilen. Hobbies komen nu eenmaal in  

allerlei prijsklassen voor.

door dr. Bert Hamminga, filosoof en stuurman van jol 112 Anneke gebouwd in 1920

Plastic boten. Aanleiding van deze 

gedachten is de winst die de com-

mercie schijnt te ruiken in het seg-

ment plastic kopieën van 12-voetsjollen.

Is dat erg? Welnee. Welke valkenzeiler 

wordt nou warm of koud van de Polyvalk? 

Er schijnen 8000 Polyvalken te varen 

tegen 800 echte! En welke 16m2-zeiler ligt 

wakker van al die plastic 16-m2's die in de 

verhuur liggen? Maar niet in de wedstrijd 

natuurlijk.

Het voorschrijven van hout geldt niet 

alleen voor 'klassieke' zeilboten maar zelfs 

voor de Flits, de Schakel, de Spanker enz. 

Het is dus een doodnormale zaak. En niet 

voor niets. Misschien wordt de plastic jol 

wel populair bij toerzeilers. Net als de 

plastic Valk en de plastic 16m2. Daar is 

helemaal niks tegen.

Kunststof kopieën van houten ontwerpen 

zijn goedkoper, makkelijker te onder-

houden, beter van buiten strak te krijgen 

en te houden en de rompstijfheid en 

vering is bij de bouw makkelijker te 

controleren en te optimaliseren. Dus in 

klassen waarin kunststof naast hout werd 

toegelaten (bijv. Finn, Olympiajol, FJ, FD, 

Optimist enz.) is vervolgens het hout vrij 

snel verdwenen.

Dit is bekend en daarom verwacht terecht 

niemand van houten zeilbotenclubs dat 

ze plastic toelaten in wedstrijden.

De introductie van kunststof als bouw

materiaal was een revolutie in de boten-

bouw. Het leidde tot een volkomen 

andere manier van ontwerpen, waardoor 

het namaken van een houten ontwerp 

door kunststof ontwerpers technisch 

gesproken een zwaktebod is. Wie in 

kunststof denkt kan hydrodynamisch veel 

betere rompprofielen ontwerpen dan wie 

een betaalbare houten romp wil ont-

werpen, zeker als je wilt dat amateurs ze 

moeten kunnen bouwen. Daarom zijn de 

grandioze kunststof succesontwerpen 

nooit kopieën van houten ontwerpen 

geweest.

Maar de lage kosten hebben kunststof 

kopieën van bijvoorbeeld Valk en 16m2 zo 

populair gemaakt bij toerzeilers, zeil-

scholen en verhuurders dat er veel meer 

van die dingen zijn dan echte. En in de 

Pieter Bleeker 

(winnaar) en Giorgio 

Pizzarello  in een jol 

'moderni'  (plastic). 

12' Dinghy World  

Cup 2010, Lago di 

Bracciano, Italië.
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Hoewel de Princenhoftocht in  
wedstrijdvorm verzeild wordt, kent  
deze de beleving van een toertocht 

Schrijven over wat het zeilseizoen 

van 2016 gaat brengen is lastig 

als je niet terugkijkt naar wat is 

geweest. 

Wij kunnen hier in het noorden terugzien 

op een prachtig seizoen! In 2015 hebben 

wij vaak onder betrekkelijk gunstige 

omstandigheden kunnen zeilen. Het 

weer, met de wind als meest bepalende 

factor, is immers vaak leidend voor de 

beleving van onze hobby. Het zag er 

bijvoorbeeld voor de deelnemers aan de 

trainingsdag van onze regio op 4 april 

niet zo gunstig uit: kou, neerslag en een 

krachtige wind was de voorspelling. 

Droog, frisjes en een matige wind was 

uiteindelijk de werkelijkheid. Muts op, 

handschoenen aan en zeilen maar. Naast 

veel plezier is er door instructie en het 

uitwisselen van ervaringen ook geleerd.

De deelname aan de wedstrijden nam 

toe naarmate we verder in het seizoen 

kwamen. Met als absoluut hoogtepunt 

het klassenevenement van onze regio in 

Grou: 31 deelnemers!

Voor de toertocht op de wateren rond 

Terherne en Goingaryp stonden 18 jollen 

en 31 deelnemers op de lijst! Helaas, 

vanwege herfstachtige buien kon deze 

tocht dit jaar niet doorgaan.

Lichaamsgewicht 

Als de jol begin oktober zijn rust 

gegund wordt, de zomerkleding zo 

zoetjes aan verruild wordt voor de 

wintergaderobe, merkt de bezitter van 

deze aardse zaken alras dat er sprake 

is van een behoorlijke toename van 

het eigen lichaamsgewicht. Na enige 

reflectie worden vooral jollendiners 

en de genuttigde hapjes en drankjes 

na het zeilplezier als hoofdschuldigen 

aangewezen. Als bovendien bij de 

komende meetbriefshoudersvergadering 

[ondergetekende schreef dit artikel 

daags voor de vergadering, red.] dreigt 

dat het minimumgewicht van het 

aangehangen roer op 4,5 kg gesteld gaat 

worden, besluit de regiocommissaris ter 

compensatie (hij heeft immers zijn oude 

roer van 1945 in 2013 noodgedwongen, 

maar wel binnen de nu geldende 

voorschriften, vervangen door een lichter 

en vooral beter exemplaar) dan maar 

alvast zijn eigen lichaamsgewicht met 

enige kilo’s te verminderen. Verandering 

van eet- en drinkpatronen, het opvoeren 

van bezoeken aan het fitnesscentrum 

worden als adequate middelen succesvol 

ingezet. Daarnaast biedt het schaatsen 

in de prachtige nieuwe Elfstedenhal 

in Leeuwarden de nodige in- en 

ontspanning. Klaar voor natuurijs (dat 

er helaas niet kwam), wintersport en het 

zeilseizoen. Een betere win-winsituatie 

is bijna niet voorstelbaar.

Trainingsdag

Na een goed bezochte Boot Holland 

(waar de nieuwe jol van Peter Korswagen 

stond te pronken) en de najaarsvergade

ring op 19 maart, lacht nu het komende 

seizoen ons toe.

Op zaterdag 2 april houden we opnieuw, 

voor de 3e maal in successie, onze 

trainingsdag op het Zuidlaardermeer.  

De eerste aanmeldingen zijn binnen. 

Er is bovendien een demonstratiejol 

beschikbaar voor diegene die eens wil 

ervaren hoe het is om in een 12-voetsjol 

te zeilen. In de maanden die volgen 

kunnen wij onze kunsten vertonen 

tijdens de wedstrijdseries die zullen 

volgen. De wedstrijdkalender is 

inmiddels in ons bezit, de data kunnen 

in de agenda worden gezet. 

Toertochten

Voor de geïnteresseerden in toertochten 

staat er ook buiten de regio een aantal 

op het programma. Ik beperk mij hier 

even tot die van het noorden.

Jawel, toertochten in meervoud 

geschreven. Ieder jaar organiseert de 

KZV Oostergo (Grou) in samenwerking 

met ZV de Meeuwen (Leeuwarden) 

de Princenhoftocht. Dit jaar is dat op 

zaterdag 2 juli. Deze tocht voert ons 

vanaf Grou over prachtige plassen en 

vaarten via de Feanhoop en Earnewâld 

weer terug naar Grou. Al naar gelang 

de windrichting, wordt linksom of 

rechtsom gevaren. Onderweg wordt 

in gemoedelijke sfeer gebruikgemaakt 

van een pauze met door de organisatie 

aangeboden frisse dranken, soep 

en broodjes. Hoewel de tocht in 

wedstrijdvorm verzeild wordt, kent deze 

de beleving van een toertocht. Onderweg 

kun je kosteloos genieten van het 

natuurschoon om je heen. Afsluitend is 

de borrel op het eiland in het Pikmeer. 

Ook deze afsluiting is een ware aanrader 

voor elke (jollen)zeiler!

Op zaterdag 3 september organiseren 

wij ook onze eigen toertocht. Naar het 

zich nu laat aanzien krijgt deze tocht 

een herkansing. Dat wil zeggen dat er 

(afhankelijk van de beschikbaarheid van 

het etablissement) gekozen zal worden 

voor dezelfde route als die van vorig jaar. 

Noteer in ieder geval alvast ook deze 

datum!

Grou

De apotheose van dit zeilseizoen is als 

vanouds ons klassenevenement in Grou 

op 17 en 18 september.

Allemaal veel zeilplezier toegewenst!

Sjouke Dykstra, Regiocommissaris Noord

REGIO NOORD REGIO NOORD REGIO NOORD REGIO NOORD REGIO NOORD REGIO NOORD REGIO NOORD REGIO NOORD REGIO NOORD REGIO NO

Gewichtige zaken

JOLLEN 31 BULLETIN

uit het noorden



JOLLEN 32 BULLETINJOLLEN 32 BULLETIN

Quirine van der Pol

Willemijn van der PolEva van der Meer 

Bo de BoerPake (opa) en Rick Oosterveen

Lex Burgel

Huib Ozinga

Hans en Anneke Reyers

Familie Mallant Klaas Koning

Roderik van Voorst

B. Brinkmann-Hin

Fred KnitelJan Hak

Piet van Zanten

Antje Fokkema

Aad Bergwerff

Zoek-de-10-verschillen-kaarten
Er waren bijna alleen maar goede 
inzendingen. De omschrijvingen van 
waren soms wat onder de maat: links 
en rechts i.p.v. bakboord en stuur-
boord een leidsel werd een lijntje, 
sliertje en touw genoemd. Bij de jeug-
dige inzenders was het juist opvallend 
dat er al een grote kennis is van de 
namen van de onderdelen van de jol. 

Kerstkaart

Tweede prijs
Ingelijst eigen werk en publicatie in 
het Jollenbulletin. De jury looft het spel 
van schaduwen en de natuurgetrouwe 
weergave van de houten jollen. De 
harmonieuze kleurverdeling heeft de 
jury ertoe gebracht dat deze tweede 
prijs naar Aad Bergwerff uit Capelle 
a/d IJssel is gegaan.

Eerste prijs
Een verrassingspakket en met houten 
sleutelhanger. Alle jeugdige inzenders 
hebben originaliteit en authenticiteit 
hoog in het vaandel staan. Geen ge
priegel en gepeuter, maar daadkrachtig 
kleurgebruik wat de zeggingskracht en 
de kwaliteit van het beeld ten goede 
komt. De jury: 'Jonge zeilhelden, wij 
vonden die van jullie het mooist!'

Cees Kurpershoek

Eerste prijs

Tweede prijs

LAATSTE BLIK


